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Forord

I 2011 gjennomfgrte Rogaland fylkeskommune, Statens vegvesen

og en rekke andre private og offentlige aktgrer en omfattende under-
sokelse om godstransport i Sgr-Rogaland. Malet med undersakel-
sen var a gke kunnskapen om godstransport og a ha et faktagrunnlag
for & kunne videreutvikle transportsystemet rettet mot naeringslivets
behov.

Den né foreliggende undersgkelsen «Godstransport i Rogaland»
er en fortsettelse av dette gode arbeidet. Den nye undersgkelsen
fokuserer pa endringer som har skjedd i perioden 2011 til 2013 og
ser naermere pa faktorer som forklarer utviklingen. Samtidig ble
undersgkelsesomradet utvidet til hele Rogaland. Noe som gir oss
grunnlag til & imgtekomme transportbransjens utfordringer i hele
fylke.

En grunn til de gode resultater er et vellykket samarbeid i styrings-
gruppen. Styringsgruppen var bredt sammensatt med kunnskap
og kontakter innenfor viktige fagfelt og fagmilje. Gruppen bestar av
Rogaland Fylkeskommune, Statens vegvesen, Greater Stavanger,
Haugaland vekst, Logistikkforeningen, International Research
Institute of Stavanger AS, Asplan Viak AS, Risavika Havn AS,
Sandnes Havn KF, Terminaldrift AS og Haukelivegen AS.

At undersgkelsen - igjen - presenteres pa Logistikkdagen i Sandnes
viser at resultater ikke bare er av interesse for oppdragsgivere
(Rogaland fylkeskommune, Statens vegvesen), men ogsa for trans-
portsektoren. Vi satser pa at resultatene bidrar gjennom prosjekter
og tiltak innenfor det offentlige og det private til mer effektiv, miljg-
vennlig og trafikksikker godstransport i Rogaland.

Undersgkelsen ble gjennomfgrt av International Research Institute
of Stavanger (IRIS) pa oppdrag av Rogaland fylkeskommune og
Statens vegvesen. Joachim WeilRer hos Rogaland fylkeskommune
var prosjektleder.

He¥ge Eidsnes ottfried Heinzerling
Regionvegsjef Samferdselssjef
Region vest Rogaland fylkeskommune
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Sammendrag

Rogaland har de siste 20 arene opplevd en sterk vekst i mengden gods som transporteres til og fra
fylket. Denne rapporten ser pa utviklingen i faktorer som forklarer denne veksten, samt hvordan denne
veksten er fordelt mellom ulike transportmidler.

Det har lenge veert et uttalt politisk mal at en sterre del av godstransporten skal overfores fra veg til
sjo eller bane, og ligger bl.a. til grunn i godstrategien til den gjeldene nasjonale transportplanen, NTP
2014-2023 (STM 26), som er grunnlagsdokumentet for regjeringens investeringer i samferdselsinfra-
struktur. Samtidig sier denne at samtlige transportsektorer skal sikres gkt effektivitet.

For Ser Rogaland og Haugalandet inkl. Sunnhordland folger ikke utviklingen de politiske malsetningene.
Her viser tilgjengelig statistikk at godstransport pa veg over tid har opplevd en langt sterkere vekst,
sammenlignet med sjg og bane. Det er lite som tilsier at denne utviklingen endres i tiden fremover, da
dette har vaert en trend som har vist seg gjeldende over lang tid.

Befolkning-, og inntektsutvikling er med pa & forklare utviklingen i godstransport innen varehandelen,
endring i antall sysselsatte innen vareproduserende industrier indikerer utviklingen i godstransport
for naeringslivet, mens eksportstatistikken angir utvikling i godstransport fra Rogaland til utlandet.
Tabellen under oppsummerer endringer i de viktigste indikatorene.

Region Befolkning Sysselsetting m

2010 2013 2020 2040 2010 2013 2010 2012
Sunnhordland 42 662 44717 46124 55741 18149 18915 367444 388169
Haugalandet 97542 103106 110 020 128175 47176 49009 360117 386509
Ryfylke 18948 20049 21500 24568 8493 8358 355571 395240
Nord Jeeren 228735 246 497 266221 313578 138552 151181 431440 481206
59545 65 814 75201 100 167 25144 27209 378121 420082
Dalane 23177 24159 26 028 31395 10562 10537 350852 389466

4858199 5109056 5450104 6323562 2517000 2619000 358900 391700
2000-2010 2010-2013 2013-2020 2020-2040 2000-2010 2010-2013 2000-2010 2010-2012

Sunnhordland 6% 5% 3% 21% 10 % 4% 68 % 9%
Haugalandet 8% 6 % 7% 17% 16 % 4% 63 % 7%
Ryfylke 6% 6% 7% 14 % 21% 2% 67 % 11%
Nord Jeeren 17% 8% 8% 18 % 29% 9% 63 % 12%

19 % 11% 14 % 33% 29 % 8% 60 % 11%
EIE] 4% 4% 8% 21% 10 % 0% 61 % 11%

8% 5% 7% 16 % 1% 4% 51% 9%

Tabell S.1 Vekstiantall sysselsatte i Rogaland, i prosent og antall, fordelt etter region i perioden 2000-2013.
Kilde: Statistisk sentralbyra, arbeidsliv.
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| grove trekk kan de viktigste gkonomiske utviklingstrekkene i Rogaland oppsummeres som folger:

« Rogaland er blant fylkene i Norge som opplever kraftigst vekst i folketallet. Dette forventes &
fortsette fram mot 2040. Det er regionene Nord Jaeren, Jaeren den sterkeste veksten har fore-
kommet. Haugalandet og deler av Ryfylke har ogsa opplevd betydelig vekst, mens Dalane har
hatt lavere befolkningsvekst i samme periode.

« Sterk gkning i sysselsetting pa Nord Jzeren, Jaeren, spesielt mellom 2005 og 2007.

+ Kraftig vekst i gjennomsnittsinntekten. Nord Jaeren og Jaeren ligger over landsgjennomsnittet,
de andre regionene ligger rundt landsgjennomsnittet.

Utvikling godstransport
Sor Rogaland

Godsmengden transportert til og fra Ser Rogaland ¢kte betydelig med jernbane og lastebil i perioden
2002 il 2011. Denne utviklingen sammenfaller sterkt med den generelle pkonomiske utviklingen som
har funnet sted i Rogaland i samme periode. Sjptransporten opplevde tilsvarende vekst frem mot 2008,
men har deretter blitt gradvis redusert over tid. For lufttransporten er det mer vanskelig a identifisere en
entydig trend. Dette skyldes delvis mangelfull rapportering av godstransport med fly, og at statistikken
veksler mellom topp- og bunnpunkt fra ar til ar. Figuren under viser samlet utvikling i godsmengden
transporterttil og fra underspkelsesomradet i perioden 2002-2013 for de viktigste vegpunktene til/fra
Ser Rogaland, samt havnedistriktene, jernbaneterminalen pa Ganddal og Sola Lufthavn.

10 000 000
9 000 000 Sola Lufthavn
= 8000 000
s Stavanger Interkommunale Havn
T 7000000 IKS
% 6000 000 B Sandnes Havn KF
a
2 5000 000
© W Eigersund Havnevesen KF
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ED 4000 000
] Jernbaneterminal Ganddal
é 3000 000
3
@ 2000000 M E39 sgr (Krossmoen)
1000 000
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0
$H o S O
q,QQ .S ,]90 NS

Figur S.1 Utvikling i gods transportert til og fra Ser Rogaland i perioden 2002-2013, etter hvor godset ankom
regionen. Rodt = vegtransport, gront = jernbanetransport, blatt = sjgtransport og oransje
= lufttransport) Kilder: SVV - Trafikkdata, SBB - Havnestatistikk, Avinor/SSB og Terminaldrift AS.

Figur S.1 viser at den totale godsmengden fraktet til og fra underspkelsesomradet har okt betydelig i
perioden 2002-2012, fra 6,5 millioner tonn i 2002 til 9 millioner tonn i 2012. | denne perioden var det
vekstitransport av containere pa jernbane fram mot 2011, samtidig som Stavanger havn IKS hadde en
relativt kraftig vekst i perioden 2006 til 2008. Qkning i godsmengde for tarrbulk og i forbindelse med
mobilisering av offshorefartgy bidro mest til veksten for Stavanger interkommunale havn IKS. Det er noe
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usikkert hvorvidt det faktisk var vekst over Stavanger havn IKS 12010, eller om det skyldes feilrapporte-
ring ved to av kaianleggene i Hillevag. Ser en bort fra dette har det veert en generell nedgang i sjgtran-
sport til fra Ser Rogaland fra 2008 og utover. Grunnet nedgang i sjgtransporten, saerlig innen torrbulk,
ble det fraktet 500.000 tonn mindre gods til/fra Ser Rogaland i 2013, mens det fortsatt var sterk vekst
pa veg og tilnaermet nullvekst pa jernbane.

Dette er en utvikling som strider mot den politiske malsetningen om at en stgrre andel av godset
skal overfgres til sjp og jernbane. Slik utviklingen har veert i perioden 2002-2013 gar det i dag rundt
2 millioner tonn mer gods pa vegene til/fra Sor Rogaland enn i 2002. Ogsa jernbanetransport og sjo-
transport har bidratt til veksten i transportert mengde gods til og fra undersgkelsesomradet, men
veksten har vaert betydelig lavere, saerlig etter 2008. Figur S.2 viser godsmengde fordelt pa retning som
transporteres til og fra underspkelsesomradet.

100%
90%
80%
70%
60%
9%
50% 9% 9% 8%
9% 8%
8%

30%
20%
10%
0%

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

40% 8% 3%

B \Veg MJernbane HSjg MEFly

Figur S.2 Utvikling i transportmiddelfordeling mellom veg, sj¢ og bane i perioden 2002-2013 for transport til
og fra Ser Rogaland.

Figuren viser at vegtransport gradvis har gkt markedsandelen for transport inn og ut av Ser Rogaland
mellom 2002 og 2009, fra 33 % til 43 % 2009. Det er knyttet noe usikkerhet rundt 2010-tallene for
sjptransport, og mye tyder pa at godsvolumet pd sjo i 2010 er overrapportert. Fra 2011 opplevde
sjptransporten imidlertid en dramatisk nedgang, samtidig som den positive utviklingen pa jernbane,
som pkte markedsandelen fra 8 % til 9 % fra 2002 til 2011, stoppet opp. Dette har bidratt til at markeds-
andelen til godstransport pa veg har gkt med 7 prosentpoeng fra 43 % til 50 % pa kun fire ar fra 20009 til
2013. Pa grunnlag av figuren over kan en sla fast at utviklingen har gatt i feil retning i forhold til ensket
utvikling, og av vegtransport har vist seg betydelig mer konkurransedyktig etter 2009 sammenlignet
med sjo- 0g jernbanetransport.

Det er mest sannsynlig flere og sammensatte arsaker til dette. Bedre infrastruktur pa veg, der ferdig-
stilling av Listapakken i 2006, okt kapasitet med nye gassferjer pa sambandene Halhjem-Sandvikvag
0g Mortavika—Arsvagen, innfering av hurtiggdende RO-PAX ferje mellom Kristiansand og Hirtshals,
og oppgradering av E18 til fire-felt over lengre strekninger trolig er blant de mest betydningsfulle. |
tillegg rapporteres det om at utenlandske lastebiltransporterer i storre grad har fatt innpass pa det
norske transportmarkedet. Den viktigste arsaken til denne utviklingen er at EU-landene som ble tatt
opp i unioneni2002, fra 2009 fikk samme adgang til det norske markedet som de andre landene i EU
har gjennom EQS-avtalen.
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For sjptransporten har det saerlig vert en nedgang innen transport av torrbulk, som utgjer store volum.
Dette skyldes i hovedsak redusert aktivitet ved Havnesiloen i Stavanger sentrum, som foreslas ned-
lagt, og at kaiene Siriskjaer og Cementeni Lervik er lagt ned som fplge av at omradet transformeres til
boligformdl. I tillegg melder sjptransportnaeringen om stadig forverrede konkurranseforhold, grunnet
innfering av nye avgifter. Pa Jernbanen skyldes den svake utviklingen fra 2009 og utover kapasitets-
problemer pa Serlandsbanen, og store utfordringer med regularitet og innstilte togavganger.

Krossmoen | 1031135 b ‘

1226 857

Mortavika-Arsvagen 497193 <4 B> 856853

Sola Lufthavn 3570 | 2201

Ganddal jernbaneterminal 486 071 290714

1789 828

Stavanger Interkommunale Havn IKS 885 632

Sandnes havn 192 029

Eigersund Havnevesen KF 127 409 430 420

2 000 000 1000 000 0 1000 000 2 000 000

Gjennomgangstrafikk  ® Ut av omradet Gjennomgangstrafikk @ Inn til omradet

Figur S.3 Godsmengde transportertinn og ut av Ser Rogaland i 2013, fordelt pa retning, transportmiddel og
hvilket sted godset ankom.

52 % av total godsmengde transporteres ut fra Ser Rogaland og 48 % transporteres inn. Vegtransport
dominerer godstransporten ut av underspkelsesomradet, mens sjptransport dominerer inntran-
sporten. Felleskjppet sin virksomhet er et eksempel pa en bedrift som bidrar til dette mgnsteret ved &
tainn gods fra sjg og transportere deler av det ut fra underspkelsesomradet pa veg. Jernbanetransport
bidrar med mer gods inn til Ser Rogaland enn ut. P4 bane er retningsbalansen anslatt & veere 60 % til og
40 % fra. Enviktig arsak til at det transporteres mer gods ut fra enninn til underspkelsesomradet, er at
det distribueres mye gods fra sentrallager i Ser Rogaland til omrader utenfor undersgkelsesomradet,
hovedsakelig Haugalandet, Lund og Sokndal, samt vestlige deler av Vest Agder. | tillegg bidrar
transport av matvarer produsert i Rogaland til andre deler av landet, som kjott, meieriprodukter og fisk,
til at det sendes betydelige godsmengder ut av Ser Rogaland, samtidig som behovet for inntransport
av denne typen varer reduseres.
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Haugalandet og Sunnhordland
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Figur S.4 Utvikling i transportmiddelfordeling mellom veg og sjo (vatbulk utelatt) i perioden 2007-2013 for
transport til og fra Haugalandet inkl. Sunnhordland.

Figuren over viser at det har vaert en betydelig nedgang i gods som ankommer Haugalandet og Sunn-
hordland pa sjp mellom 2007 og 2013, fra 4,7 millioner tonn til 2,6 millioner tonn. Merk at utskiping av
gass og kondensat fra Karstg er utelatt fra figuren, for & gjore den mer sammenlignbar med Ser Rogaland.
SomiSerRogaland er detihovedsak nedgang itransport av torrbulk som har bidratt til dette. | samme
periode har godstransport pa vei okt med 430.000 tonn fra 1,25 millioner tonn til 1,68 millioner tonn.
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Figur S.5 Utvikling i transportmiddelfordeling mellom veg og sjo (vatbulk utelatt) i perioden 2007-2013 for
transport til og fra Haugalandet og Sunnhordland.
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P& sju ar er andel gods transportert til og fra Sunnhordland og Haugalandet pa sjo redusert fra 83 % til
67 %. Som nevnt er det nedgang innen torrbulk, kombinert med vekst pa veg som er arsaken til denne
utviklingen. Denne regionen har som kjent ikke et direkte jernbanetilbud, men en del gods, f.eks. mat- og
drikkevarer fra @stlandet, transporteres ofte med jernbane til Ganddal/Nygardstangen fer det ankom-
mer denne regionen via matvarekjedenes distribusjonsnettverk.

Halhjem-Sandvikvag 146 849 ' '
4 234 952
Liamyrane 125621 l ' 271150
Mortavika-Arsvagen 609 818 - '
. 292 888
Haugesund Karmgy 141 92
Stord Hamn KF 79 230 . 10 157
1529834 1 815570
Karmsund Interkommunale Havnevesen IKS P
2 000 000 1000 000 0 1 000 000
Gjennomgangstrafikk  ® Ut av omradet Gjennomgangstrafikk @ Inn til omradet

Figur S.6 Godsmengde transportert inn og ut av Haugalandet og Sunnhordland i 2013, fordelt pa retning,
transportmiddel og hvilket sted godset ankom (vatbulk utelatt).

Av totalt 1 million tonn gods som fraktes over Mortavika—Arsvagen til Sunnhordland og Haugalandet,
skal over halvparten, rundt 610.000 tonn, til dette omradet. Til sammenligning kommer det inn rundt
147.000 tonn til Sunnhordland og Haugalandet via Halhjem-Sandvikvag og rundt 125.000 tonn over
Haukeli/Liamyrane. De storste godsmengdene til Sunnhordland og Haugalandet ankommer med andre
ord regionen fra sor. Det ankommer ogsa en betydelig mengde gods til dette omradet fra sj@, rundt 1,5
millioner tonn i 2013. Dette er hovedsakelig gods som benyttes i industrien, fiskerisektoren og oljere-
latert virksomhet.
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Figur S.7 Gods transportert pa veg fra og til Ser Rogaland og Nord Rogaland inkl. Sunnhordland i 2013,
etter naeringssektor.

Figur S.7 viser estimert mengde gods til og fra underspkelsesomradet pa veg fordelt etter naering og
oppskalert til 2013-tall. Det transporteres rundt 2 millioner tonn pa veg fra Ser Rogaland og 800.000 tonn
fra Haugalandet inkl. Sunnhordland. Fra Ser Rogaland dominerer godstransport for bygg- og anleggs-
sektoren, etterfulgt av matvareindustrien og oljesektoren. Fra Haugalandet inkl. Sunnhordland domi-
nerer transport for industrisektoren. Til Ser Rogaland transporteres det i overkant av 1,5 millioner tonn,
og det er i hovedsak transport for de samme sektorene som transporteres fra, som utgjor de storste
godsmengdene til Ser Rogaland. Til Haugalandet inkl. Sunnhordland transporteres det 880.000 tonn
gods pa veg. Transport for matvaresektoren og bygg- og anleggsektoren dominerer inntransporten.
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1 Innledning

Rogaland er det fylket i Norge som har opplevd sterkest gkonomisk vekst de siste 40 drene i form av
befolknings- sysselsettings- og lennsvekst, saerlig som fplge av en formidabel gkning i aktiviteten innen
petroleumsrelatert naeringsvirksomhet. De siste 20 arene har det i tillegg veert en betydelig produksjons-
vekst i primaernaeringene i fylket, bade innen oppdrett og jordbruk.

Samtidig har forbedret samferdselsinfrastruktur redusert reisetiden bade internt i fylket og mot resten av
Norge og utlandet, noe som radikalt har forandret maten godstransporten til og fra Rogaland handteres.
Som et eksempel var reisetiden med lastebil mellom Stavanger og Bergen pa over 10 timer for 1992, og
den storste andelen av godstransporten pa denne strekningen foregikk pa sj@. | 2014 gjennomferes
samme strekning pa halvparten av tiden, og sa godt som all godstransport er overfort til vei.

| denne rapporten gjennomgas de viktigste faktorene som forklarer utviklingen i godstransporten til og fra
Rogaland den seinere tid. Rapporten er en oppdatering av en godsundersgkelse som ble gjennomforti Ser
Rogaland i 2011 (Bayer og Kapsa 2012), hvor det bl.a. ble gjennomfert vegkantintervju av lastebilsjaforer
pa ferjesambandet Mortavika—Arsvagen, og Statens vegvesens kontrollstasjon pa Krossmoen. | mellom-
tiden er det med samme metodiske opplegg som for Mortavika—Arsvagen og Krossmoen gjennom-
fort intervju av lastebilsjaforer over to dager hgsten 2012 pa de resterende sju ferjesambandene langs
E39, samt de viktigste fjellovergangene mellom @stlandet og Vestlandet. Resultatene fra disse under-
spkelsene er beskrevet i rap-

porten Godstransport Vest-

landet (Bayer 2013). Dette .

gir grunnlag for & utvide

undersgkelsesomradet, il

0Qgsa a inkludere Haugalan-

det og deler av Sunnhord- / ‘

land, i tillegg til Ser Rogaland.

Avgrensning av undersokel-

sesomradene er visti Figur1

paneste side. Sunnhordiandiog Halgalandet

Rapporten er bygd opp noen-

lunde likt som forrige gang,

med oppdaterte tidsserier til '

og med 2013. Itillegg inklude-

res kart og oppdaterte figurer

fra rapporten Godsunder- '

spkelse Vestlandet, der dette

er relevant. Fokuset i denne

rapporten er pa utviklingen

og endringer som har skjedd —

i perioden fra 2011 til 2013, B

og hvilke bakenforliggende amy

faktorer som forklarer dette.

Figurl Inndeling avunder- -
. -
sokelsesomrader,
samt lokalisering av .
intervjusteder.
Jaeren omtales som 1:2.200 000
SorRogaland viderei (L L

dennerapporten. 0 X 4 80 km
Kilde: Ramboll Kart og 3D.
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2 Q@konomisk utvikling i Rogaland

@konomisk utvikling er blant de mest betydningsfulle faktorene for a forklare utvikling i godstransport.
Befolkning-, og inntektsutvikling er med pa a forklare utviklingen i godstransport innen varehandelen,
endring i antall sysselsatte innen vareproduserende industri indikerer utviklingen i godstransport for
naeringslivet, mens eksportstatistikken angir utvikling i godstransport fra Rogaland til utlandet. Som
nevnt innledningsvis er Rogaland det fylket i Norge som har opplevd sterkest pkonomisk vekst de
siste 40 arene. Dette kapitlet beskriver naermere den gkonomiske utviklingen som har forekommet i
Rogaland de siste 10—15 arene, 0g baserer seg i hovedsak pa offentlig statistikk pa kommuneniva utgitt
av Statistisk sentralbyra (SSB).

2.1 Befolkningsutvikling

Rogaland har en befolkning pa rundt 460.000 innbyggere i 2014, som er en pkning pa 32.000 innbyg-
gere, eller 7,4 %, siden 2010. Kommunene i Sunnhordland som er tettest integrert med Haugalandet
har en befolkning pa 46.100, og opplevde en befolkningsvekst pa 4,8 % (2.000 innbyggere) i samme
periode. | perioden 1980-2014 har Rogaland hatt en befolkningsvekst pa 51 %. Figur 2 viser at den
sterkeste befolkningsveksten har foregatt pa Jeeren?, Nord Jzeren? og pa Haugalandet3/Sunnhord-
land*, med hhv. 72 %, 64 % 0g 29 %. Ryfylke® og Dalane® har hatt en mer beskjeden befolkningsvekst
i samme periode pa rundt 20 %.

350000

Haugalandet, inkl
Sunnhordland

pl = Haugalandet
300 000 -~

Ryfylke

250 000 Nord Jaeren
/ — TN
200 000 e Dalane
/ - - - — ~— Haugalandet, inkl
150 000 == 7 Sunnhordland

T == == Haugalandet
e -
L — -
e - = = Ryfylke
100 000 =
/ -
- == == Nord Jaeren
- -
20000 // = == Jxren
— — === == = «= = Dalane
0 T T T T T T
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Figur2 Befolkningsutvikling i Rogaland fra 1980-2014 og forventet utvikling fra 2014-2040 etter region.
Kilde: SSB middels vekst.

* Kommunene Time, Klepp, Gjesdal og Ha er gruppert til Jeeren

2 Kommunene Finnay, Rennesoy, Kvitspy, Randaberg, Stavanger, Sola og Sandnes er gruppert til Nord Jaeren
3 Kommunene Haugesund, Karmay, Utsira, Tysvaer, Bokn, Vindafjord og Sauda er gruppert til Haugalandet

4 Kommunene Etne, Sveio, Bemlo, Stord og Fitjar er gruppert til Sunnhordland

> Kommunene Suldal, Hjelmeland, Strand og Forsand er gruppert til Ryfylke

5 Kommunene Bjerkreim, Eigersund, Lund og Sokndal er gruppert til Dalane
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Prognosene fram mot 2020 og 2040 (SSB befolkningsframskrivinger middels vekst) viser at befolknings-
veksten forventes a fortsette, hvor hoveddelen av veksten mellom 2014 og 2040 forventes a komme
pa Jaeren (52 %/25 000 innbyggere), Dalane (30 %/ 5300 innbyggere), Nord Jaeren (27 %/50 000 inn-
byggere) og Haugalandet, inkl. Sunnhordland (26 %/ 30 000 innbyggere). 12020 anslar SSB at samlet
befolkning i Rogaland vil vaere pa rundt 500.000 innbyggere, som gker til 600.000 innbyggere i 2040.
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Figur3 Antallinnbyggerei kommuneriRogalandi2014 og forventet befolkningsveksti2020 og 2040
(middels vekst), samt vekst per 2040, etter kommune. Kilde: Statistisk sentralbyra, befolkningsstatistikk

Den mest folkerike kommunen er Stavanger med om lag 28 % av befolkningen (130.754 personeri 2014).
Den nest stprste kommunen er Sandnes med 71.900 innbyggere. Deretter kommer Karmgy med 41.753
innbyggere, Haugesund med 36.099 innbyggere og Sola med om lag 25.083 innbyggere. De gvrig 21
kommunene har under 20.000 innbyggere og 13 av disse har igjen mindre enn 10.000 innbyggere. |
henhold til befolkningsframskrivingen til SSB er det Sandnes som forventes 4 fa storst gkning i antall
innbyggere frem mot 2040, med 34.122 flere innbyggere enn i 2014. De tre kommunene med hgyest
forventet prosentvis vekst fram mot 2020 er Klepp (23 %), Rennesay (22 %) og Sola (19 %).

Bakgrunnen for den sterke befolkningsveksten kan tilskrives en sterk gkonomisk utvikling som har
medfort okt sysselsetting, ledet an av en oljesektor som har hatt en solid gkning i aktivitetsnivaet de
siste 30 arene. Denne utviklingen beskrives neermere i de neste avsnittene.
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2.2 @konomisk utvikling - Rogaland sitt bidrag til BNP

Figuren under viser den gkonomiske utviklingen i Rogaland, malti bruttoprodukt fordelt pa ulike nzerings-
koder.
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Figur4 Bruttoprodukt (mill. krilppende priser), for Rogaland etter naering, i perioden 1997-2011.
Kilde: Statistisk sentralbyra, nasjonalregnskap (Tall og kategorier fra 2008 og utover er ikke direkte
sammenlignbar med tidligere ar).

Siden Figur 4 er sa detaljert fordelt etter nzering, kan den veere noe vanskelig d lese. Da samlet brutto-
produkt kommer godt fram, har vi valgt a beholde denne inndelingen, siden den illustrerer hvor sam-
mensatt gkonomien i Rogaland er. Det er en stor jobb & fordele bruttoprodukt etter fylke. Av den grunn
var ikke tall etter 2011 tilgjengelige da denne rapporten ble skrevet. Tallene for 2008 og utover er ikke
direkte sammenlignbare med tallene for 2007, pa grunn av dette sammenlignes perioden 2008-2011
i de videre analysene.

Malt i lppende priser pkte bruttoproduktet for Rogaland med 11 % fra 170 milliarder kroner i 2008 til
188 milliarder kroner i 2011. Dette er omtrent pa samme nivad som Hordaland, pa tross av 45 000 feerre
innbyggere, og det er kun Akershus/Oslo som har hgyere bruttonasjonalprodukt blant fylkene i Norge.
Den storste veksten forekom mellom 2009 og 2010, da bruttoproduktet gkte med 18 milliarder kroner
fra rundt 170 milliarder kroner til 188 milliarder kroner. En betydelig del av denne veksten kan forklares
ved at neeringer som sorterer under utvinning av raolje og naturgass gkte sitt bidrag til bruttoproduktet
i Rogaland fra 28 milliarder kroner til 34 milliarder kroner i samme tidsrom. Ogsa forretningsmessig
tienesteyting gkte mye i denne perioden, fra 23 til 28 milliarder kroner,
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Den detaljerte inndelingen etter ulike naeringer, gjor det i noen tilfeller vanskelig & skille ut sektorer.
Aktivitet i forbindelse med oljesektoren ligger for eksempel inne i flere av kategoriene, blant annet, For-
retningsmessig tjenesteyting, Kjemiske ravarer, Utvinning av raolje og naturgass, Tjenester tilknyttet
olje- og gassutvinning og Oljeraffinering, kjiem. og mineralsk industri. | Figur 5 er den detaljerte naerings-
kategoriseringen fra Figur 4 gruppert og slatt sammen til faerre kategorier.
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Figur5 Fylkesfordelt nasjonalregnskap, endring mellom 2008 og 2011, Norge og Rogaland, etter sektor.
Kilde: SSB Nasjonalregnskap.

P& landsbasis er det primaernzeringen som har hatt kraftigst vekst mellom 2008 og 2011, mens det var
ennedgang pa 3 % i Rogaland. Veksten nasjonalt skyldes i hovedsak kraftig vekst i bidrag fra oppdretts-
nazeringen fra Hordaland og nordover. | Rogaland, som ogsa opplevde en vekst innen denne sektoren,
er denne oppveid gjennom nedgang innenfor jordbruk og mottak av pelagisk fisk, i hovedsak det
sistnevnte. Offentlig sektor og tjenesteyting vokste med 17-19 prosent bade nasjonalt og i Rogaland. Med
unntak av industrien, har gvrige naeringer hatt vekst i perioden. | Rogaland er det tjenesteyting, offent-
lig sektor og bygg og anlegg som har hatt kraftigst vekst i perioden. Med unntak av primaernaeringen
og varehandel og annen servicenaering, har @vrige naeringer ogsa hatt vekst. Veksten kan generelt
tilskrives okt pkonomisk aktivitet i forbindelse med oljesektoren.

Det gir liten mening & sammenligne bruttoprodukt direkte mellom fylkene, fordi nivaet i stor grad vil
avhenge av antall sysselsatte i fylket. For 8 sammenligne produktiviteten mellom fylker er det av den
grunn vanlig a se pa bruttoprodukt per sysselsatt. Dette er gjorti Figur 6.
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Figur6 Bruttoprodukt per sysselsatti2008 og 2011, fordelt etter fylke og sortert stigende.
Kilde: Statistisk sentralbyra, nasjonalregnskap.

Rogaland er det fylket med nest hgyest bruttoprodukt per sysselsatt, etter Akershus/Oslo, og er rundt
44000 kr hgyere enn landsgjennomsnittet. Fylkene Akershus og Oslo er slatt sammen pa grunn av stor
arbeidspendling mellom disse to fylkene.

Vekstenibruttoprodukt per sysselsatti Rogaland har imidlertid vaert langt svakere enn i fylkene lengre
nord, men siden Rogaland var pa et hgyere niva i utgangspunktet var det ingen andre fylker som passerte
Rogaland i denne perioden. At fylkene nord for Rogaland har opplevd sterkere vekst skyldes i hoved-
sak storre aktivitetsvekst i oljenaeringen og oppdrettsnaeringen, sammenlignet med Rogaland. Dette
har samtidig bidratt til 8 heve lpnnsnivaet i disse fylkene i storre grad enn i Rogaland.

En ser denne utviklingen bedre ved & se pa vekst i bruttoprodukt over en gitt periode. Detter er gjort i
Figur7, hvor endring i bruttoprodukt for Rogaland er sammenlignet med de andre fylkene i Norge, over
tidsperioden 2008 —2011.
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Figur7 Prosentvis vekstibruttoprodukt fra 2008 til 2011, fordelt etter fylke og sortert stigende.
Kilde: Statistisk sentralbyra, nasjonalregnskap.

Med nominell vekst i bruttoproduktet pa 11 % fra 2008 til 2011, er Rogaland marginalt lavere enn lands-
gjennomsnittet. Dette er en stabilisering etter flere ar med vekst hgyere enn landsgjennomsnittet. Roga-
land gkte forskjellen i bruttoprodukt sammenlignet med fylkene til venstre for Rogaland i figuren over,
mens fylkene til hgyre har redusert avstanden til Rogaland. @kt oljeaktivitet og oppdrettsvirksomhet i
Nord Norge er de viktigste forklaringene til at Troms og Finnmark er fylkene som opplevde hgyest vekst
i bruttoproduktet i Norge mellom 2008 og 2011 pa hhv. 20 og 26 prosent. Generelt er det kystfylkene fra
Vest-Agder og nordover som opplevde sterkest vekst i denne perioden, i tillegg til Akershus og Oslo.



GODSTRANSPORT I ROGALAND

2.3 Sysselsetting

Okt sysselsetting er en viktig forutsetning for vekst i befolkningen. Gode jobbmuligheter er en avgjo-
rende faktor for hvor folk velger & bosette seqg. Tilsvarende vil omrader med hoy arbeidsledighet ofte
vaere preget av fraflytting. Figuren under viser utvikling i antall sysselsatte i Rogaland fordelt pa region.
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Figur8 Utviklingiantall sysselsatte etter regionen arbeidsplassen er lokaliserti perioden 2000-2013.
Kilde: Statistisk sentralbyra, arbeidsliv.

Figur 8 viser at samtlige regioner i Rogaland har opplevd vekst i antall sysselsatte fra 2000 til 2013. Sys-
selsettingsveksten var saerlig sterk i perioden 2005 til 2008, hvor veksten var pa 6 prosent arlig. Mellom
2008 0g 2010 flatet veksten ut, for sa a stige igjen fra 2010 og utover. Mellom 2010 og 2013 ¢kte sys-
selsettingeniRogaland med 2,4 % arlig i gjennomsnitt. Sterkest har veksten vaert pa Nord Jaeren, bade i
antall og prosent. Deretter fplger Jaeren, Haugalandet og Ryfylke. P4 13 ar, mellom 2000 og 2013, er det
skapt over 43 000 nye arbeidsplasser pa Nord Jaeren, 8 500 pa Haugalandet, og 1300 i Ryfylke (Tabell 1).

Region Endring 2000-2013 Vekst2000-2013 Vekst2012-2013

Haugalandet,

inkl. Sunnhordland Ry e E
Haugalandet 8511 21% 0,6 %
Ryfylke 1323 19 % 0,1%
Nord Jaeren 43424 40 % 1,6 %
Jeeren 7737 40 % 2.8%
Dalane 938 10% 1,0%
Rogaland 61933 34 % 1,5%

Tabelll Vekstiantall sysselsattei Rogaland, i prosent og antall, fordelt etter regioni perioden 2000-2013.
Kilde: Statistisk sentralbyra, arbeidsliv.

Totalt erdet 62.000 flere sysselsatte i Rogaland i 2013, sammenlignet med 2000, som er en vekst pa 34
%. Den storste veksten har forekommet pa Nord Jaeren og Jeeren, der antall sysselsatte pkte med 40 % i
denne perioden, etterfulgt av Haugalandet inkl. Sunnhordland og Ryfylke, som begge opplevde en vekst
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pa 19 %. Dalane er den regionen som har hatt lavest sysselsettingsvekst, bade i antall og i prosent. Mellom
2000 og 2013 pkte sysselsettingen med 10 %, som tilsvarer i underkant av 1 000 nye arbeidsplasser.
Ser en utelukkende pa veksten det siste aret, mellom 2012 og 2013, er det Jaeren som har opplevd storst
sysselsettingsvekst, med 2,8 %, etterfulgt av Nord Jaeren og Haugalandet inkl. Sunnhordland, med hhv.
1,6 % 0g1%. Det siste aret opplevde Dalane en sterke vekst enn Ryfylke, som opplevde marginal vekst
mellom 2012 0g 2013, og er nd pa niva med det en ser i Haugalandet inkl. Sunnhordland.

Figur 9 pa neste side viser totalt antall sysselsatte innen de ulike naeringer, fordelt pa regionene i
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Figur9 Antall sysselsattei Rogalandi 2013, etter naering og region. Kilde: Statistisk sentralbyra, Arbeidsliv.

Figur 9illustrerer hvor dominerende Nord Jaeren er med tanke pa antall sysselsatte, i forhold til de andre
regionene i Rogaland. De sterste naeringene i antall sysselsatte er bergverksdrift og utvinning, hvor
majoriteten av de som er sysselsatt i oljesektoren sorterer under, varehandel og helse og sosialtjenester.

Figur 10 viser endring i sysselsetting fordelt etter nzering for de ulike regionene i Rogaland i perioden

2008 0g 2013 sammenlignet med landsgjennomsnittet.
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Figur10: Endringisysselsetting etter region og naeringskode mellom 2008 og 2013, sammenlignet med
landet som helhet. Kilde: SSB

For landet som helhet viser figuren at det er naeringene «Bergverksdrift og utvinning» (50 %) som har
hatt sterkest vekst i sysselsettingen, etterfulgt av «Elektrisitet, vann og renovasjon» (15 %), «Off. adm.,
forsvar, sosial forsikring» (13 %) og «Bygge- og anleggsvirksomhet» (9 %). Storst nedgang har det vaert
innen «Jordbruk, skogbruk og fiske» (- 15 %) og «Industri» (- 10 %).

| Rogaland finner vi den sterkeste sysselsettingsveksten for alle regionene innenfor «Bergverksdrift og
utvinning», med vekst pa 58 % for Jaeren, 55 % for Nord Jaeren, 50 % for Ryfylke, 38 % for Dalane og 30
% for Haugalandet. Nest sterkest vekst for Jaeren er innen «Forretningsmessig tjenesteyting» (40 %),
mens for Nord Jaeren innen «Elektrisitet, vann og renovasjon» (22 %). Ryfylke har nest sterkest vekst i
kategorien «Uoppgitt» (35 %), Dalane innenfor «Forretningsmessig tjenesteyting» (20 %) og Haugalandet
innenfor «Teknisk tjenesteyting, eiendomsdrift» (29 %). Den sterke veksten innenfor «Bergverksdrift
0g utvinning», bade pa landsbasis og i Rogaland, er direkte knyttet til oljesektoren. Sterk befolknings-
vekst, pkende antall eldre og Barnehagereformen bidrar til den sterke veksten innenfor «Off. adm, for-
svar, sosial forsikring» pa landsbasis (her har Jaeren sterkere vekst enn pa landsbasis, pa over 20 %).
@kt sysselsetting innen «Forretningsmessig tjenesteyting» og «Bygge- og anleggsvirksomhet» kan i
stor grad tilskrives gkende aktivitet i oljesektoren. For fgrstnevnte naering har alle regionene med unntak
av Ryfylke og Haugalandet hatt sterkere vekst enn pa landsbasis. For «Bygge- og anleggsvirksomhet»
har alle med unntak av Dalane hatt sterkere vekst enn pa landsbasis. Antall sysselsatte innenfor «Trans-
port og lagring» har for landet under ett veert svakt negativ. | Rogaland har naeringen hatt sterkest vekst
pa Jaeren (8 %). Nord Jaeren har hatt svak vekst, mens Dalane har hatt uendret, og Ryfylke (-2 %) og
Haugalandet (-5 %) reduksjon i sysselsetting. Figuren under viser utvikling i antall sysselsatte innenfor
«Transport og lagring» i Rogaland fordelt etter region.
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Figur1l Sysselsettinginaeringen transportoglagring etterregioniperioden2008-2013.
Kilde Statistisk sentralbyra, Arbeidsliv.

Figur 11 viser hvordan sysselsettingen innen transportnaeringen har holdt seg mer eller mindre stabil i
perioden 2008-2013. Som vi skal se senere, har det vaert en gpkning i godsmengden pa Nord Jeeren i
samme periode, noe som tilsier at samme antall sysselsatte handterer en sterre mengde gods na enn
tidligere og/eller at godstransporten i sterre grad enn tidligere handteres av sysselsatte som ikke er
bosatt i fylket. Haugalandet inkl. Sunnhordland opplevde en total nedgang i godstransporten i denne
perioden grunnet mindre gods pa sj@. Dette kan forklare noe av nedgangen i antall sysselsatte i denne
regionen mellom 2008 og 2013.
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2.4 Inntekt

Storrelsen pd inntekten er av stor betydning for hvordan vilever, og utvikling i gjennomsnittlig inntekts-
niva gir et godt bilde av utviklingen i skonomien. For & kunne si noe om de pkonomiske levekarene til
befolkningen, ma man tai betraktning at mange personer inngdr i en husholdning der en deler pd bade
inntekter og utgifter. Norske husholdninger mottar kontante inntekter fra en rekke kilder: lgnn, naeringsinn-
tekt, kapitalinntekt, ulike typer overfgeringer som for eksempel pensjoner fra folketrygden, arbeidsledig-
hetstrygd, barnetrygd, kontantstette, bostoette, sosialhjelp og sa videre. Figuren under viser den gjen-
nomsnittlige inntektsutviklingen i Rogaland, fordelt pa region, sammenlignet med landsgjennomsnittet.
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200 000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
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o= Haugalandet | 22141 | 22978 | 24769 | 25835 | 26439 | 29314 | 28383 | 31747 | 33987 | 34459 | 36011 | 37137 | 38650
e Ryfylke 21308 | 22321 | 24125 | 24352 | 25772 | 28247 | 28615 | 31841 | 33955 | 34325 | 35557 | 37820 | 39524
e Nord Jeeren 26535 | 27061 | 29388 | 30557 | 31504 | 35753 | 34702 | 38583 | 41449 | 41714 | 43144 | 45557 | 48120
— Jeren 23693 | 24389 | 26537 | 27336 | 27699 | 30705 | 30493 | 34323 | 36621 | 36522 | 37812 | 39558 | 42008
e Dalane 21798 | 22852 | 24833 | 25893 | 25749 | 28747 | 27824 | 30894 | 33613 | 33901 | 35085 | 36753 | 38946

Norge 23730 | 24380 | 26270 | 27140 | 28050 | 306 70 | 29360 | 32250 | 34530 | 34670 | 35890 | 376300 | 391700

Figur12 Utviklingigjennomsnittlig bruttoinntekt (nominell kroneverdi) per innbygger over 17 ar,
etterregion og palandsbasis, i perioden 2000-2012. Kilde: Statistisk sentralbyra, Lonn.

Gjennomsnittlig bruttoinntekt per innbygger pa Nord Jzeren var over 480 000 kri 2012, og har veert
hoyere enn landsgjennomsnittet i hele perioden 2000-2012. 1 2012 14 gjennomsnittlig bruttoinntekt
per innbygger pa Nord Jaeren 89 506 kroner hgyere enn landsgjennomsnittet. Etter 8 ha ligget rundt
landsgjennomsnittet fram til 2005 har ogsa gjennomsnittsinntekten blant kommunene pa Jaeren gkt
mer enn landsgjennomsnittet fra 2005 og utover. Gjennomsnittsinntekten til innbyggerne i kommunene
i Dalane, Ryfylke og pa Haugalandet, som historisk har vaert noe under landsgjennomsnittet, er na pa
niva med landsgjennomsnittet etter en sterk inntektsvekst fra 2006 og utover.

Et interessant trekk & merke seg er at gjennomsnittsinntekten i Sunnhordland, som & 8 000 kr under
Haugalandet i 2000, tok kraftig innpa fra 2001 og utover, og gikk forbi Haugalandet i 2011. Apning av
Trekantsambandet i 2000 som gjorde Stord, Fitjar og Bemlo landfast til Haugalandet, og skapte et
mer integrert arbeidsmarked mellom Haugalandet og Sunnhordland, er en naerliggende forklaring pa
denne utviklingen. For atinntektsutjevning mellom regioner skal skje, er det ikke npdvendig at samtlige
arbeidstagere bytter til en jobb i regionen med hgyest inntektsniva, det er tilstrekkelig at de har enreell
mulighet til & gjore det, uten & bytte bosted, for a oppna tilsvarende lpnnsniva fratrukket reisekostnadene.
Dersom Rogfast forer til en tilsvarende effekt, at inntektsnivaet pa Haugalandet konvergerer mot inntekts-
nivaet pa Nord Jaeren, vil dette bidra til en kraftig produktivitetsvekst pa Haugalandet i form av at de syssel-
satte oppnar vesentlig hgyere lenn for arbeidet de gjennomferer. Dette vil skape en kjedereaksjon ved at
lennsnivaet i Sunnhordland felger utviklingen pa Haugalandet. Lonnsveksten kan imidlertid bli en utfor-
dring for konkurranseutsatte virksomheter som er etablert eller gnsker a etablere seg pa Haugalandet
ogiSunnhordland, og reduksjon i sysselsetting innen disse naeringene kan bli fplgene av gkt inntektsniva.
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2.5 Eksport

Eksporterende vareproduserende bedrifter er szerlig avhengig av en godt utbygd samferdselsinfrastruk-
tur, med tilhgrende terminalfasiliteter, for a f4 effektiv tilgang pa markeder i utlandet. Eksportindustrien
ersom regel svaert konkurranseutsatt, og eventuelt hgyere transportkostnader enn konkurrentene ma
tas inn pa andre omrader, som for eksempel lavere produksjonskostnader, bedre kvalitet eller service.
For en region som har hgy andel eksportrettede bedrifter, er god samferdselsinfrastruktur, med til-
horende lave transportkostnader et viktig konkurransefortrinn.
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Figur13 Eksportverdiimillioner kroner etter varetype og eksportfylke i 2009 og 2013.
Kilde: Statistisk sentralbyra, utenrikshandelsstatistikk.

Malt i eksportverdi, er Rogaland det fylket som har tredje hgyest omfang av eksport, etter Hordaland
o0g Mere og Romsdal (Figur 13). Foruten brenselsstoffer, utgjor maskiner den hgyeste andelen av varer
som eksporteres fra Rogaland, etterfulgt av bearbeidede varer. Ravarer, som ofte er av lav verdi men kan
utgjere store godsmengder, bidrar 0ogsa til resultatet. Kategorien matvarer/drikkevarer er i hovedsak
bearbeidede fiskeriprodukter, og inkluderer bade fiskeri- og oppdrettsnaeringen. Innen dette segmentet,
samt kategorien fisk (uforedlede fiskeriprodukter), har fylkene i Nord Norge, samt Mgre og Romsdal og
Hordaland opplevd en vesentlig hpyere vekst i eksportverdiene enn i Rogaland mellom 2009 og 2013.
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Godstransport pa veg
— Eksisterende statistikk

Godstransport pa veg er den transportstremmen det er vanskeligst a fa oversikt over, siden godset ter-
minalbehandles av flere ulike aktorer, eller fraktes direkte fra opprinnelsessted til destinasjon, samtidig
som en betydelig andel av transportarbeidet utfgres av utenlandske transportgrer. Dette gjor at det ikke
ermulig a fore en samlet statistikk over godsstrgmmene pa veg, slik det gjores for de andre transport-
formene, jernbane, sj@ og fly. Det produseres likevel statistikk som gjor det mulig a felge utviklingeni
omfang av godstransport pa veg. De viktigste kildene er:

.

Lastebilunderspkelsen - en landsomfattende utvalgsundersgkelse hvor samtlige norsk-
registrerte kjoretey med tillatt totalvekt over 3500 kg inngar i utvalget. Gjennomferes kvartalsvis
av SSB.

Logistikkmodellen - benytter gkonomisk statistikk som omfatter kjop og salg av varer mellom

bedrifter. Omregnes fra verdi til tonn, og fordeles ut pa vegnettet ved bruk av en transport-

modell. Transportekonomisk institutt (T@I) har statt for utarbeidelsen av modellen.

Trafikkdata

- Billetteringsstatistikk fra riksvegferjedriften - Oversikt over antall kjpretgy og passasjerer
som lgser billett pa riksvegferjesamband i Norge. Kategoriseres etter kjgretgyets lengde.
Publiseres av Statens vegvesen.

- Tellepunkt - Registrering av antall kjpretpy som passerer utvalgte punkter langs veg-
strekninger, fordelt pa retning og kategorisert etter kjgretgyets lengde. Publiseres av
Statens vegvesen.

Ferjetransport mellom Norge og utlandet - Gir en oversikt over hvor mye gods som fraktes

med ferjer mellom Norge og utlandet. Publiseres av SSB.
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3.1 Lastebilundersokelsen

Hovedkilden for lastebilunderspkelsen er kvartalsvise representative utvalgsundersgkelser basert pa
skjemadata. Fra Vegdirektoratets kjoretpyregister blir det i tillegg hentet ut tekniske opplysninger om
bilene, som blir koblet med skjemaopplysningene. Fra en populasjon pa omlag 40 000 godsbiler trek-
kes et utvalg pa rundt 1800 godsbiler hvert kvartal. Disse blir bedt om a fylle ut en kjgredagbok, der
informasjon (opprinnelse, destinasjon, lengde, type last og mengde m.m.) om alle turer lastebilen gjen-
nomforte i lppet av underspkelsesuken oppgis.

Figuren under viser godsmengde transportert til og fra Rogaland fra andre steder i Norge i perioden
2003til2013.
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Figur14 Godsmengde transportert med lastebil til og fra Rogaland mellom 2003 og 2013.
Kilde: Lastebilundersgkelsen, Statistisk sentralbyra.

Sammenlignes utviklingen i godstransport pa veg til og fra Rogaland fra lastebilundersgkelsen med
trafikkdata, som vises i neste avsnitt, er det darlig samsvar mellom disse to kildene. Figuren over viser
at det ble transportert mest gods pa veg til og fra Rogaland i 2006, til sammen i overkant av 4,5 mil-
lioner tonn. Aret etter ble transportert godsmengde pé veg til/fra Rogaland redusert med 1,5 millioner
tonn til rundt 3 millioner tonn. | de pafplgende arene frem mot 2013 har godsmengden variert mellom i
overkant av 4 millionertonn og 3,5 millioner tonn, uten at det er mulig 4 identifisere en entydig trend. Til
sammenligning viser trafikkdata at det har vaert en til dels sterk arlig vekst i antall kjgretpy over 14,5/16
meter i samme tidsrom over tellepunktene som ma passeres for a kjore til eller fra Rogaland. Siden trafikk-
data baserer seg pa kontinuerlige kjgretgyregistreringer, mens lastebilunderspkelsen baserer seg pa
et utvalg av lastebilers gjennomferte turer i et begrenset tidsrom, anser vi at trafikkdata er bedre egnet
kilde til 4 angi utviklingen i godsmengden transportert pa veg enn lastebilunderspkelsen.
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Figur15 Godsmengde transportert med lastebil til og fra Rogaland i 2013 etter opprinnelses-/destinasjonsfylke.
Kilde: Lastebilundersgkelsen, Statistisk sentralbyra.

En fordel med lastebilunderspkelsen er at den inneholder informasjon om godstransportens opprin-
nelses og destinasjonssted, samt godsmengde transportert. | figuren er godsmengden transportert
med lastebil til og fra Rogaland i 2013 fordelt etter opprinnelses og destinasjonsfylke. Vest Agder er
det fylket det transporteres mest gods til og fra Rogaland pa veg, hhv. 514 000 tonn til Rogaland og
364 000 tonn fra Rogaland. Deretter fplger Hordaland og Oslo, hvor det transporteres totalt 662 000
tonn og 580 000 tonn.
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3.2 Trafikkdata

Trafikkdata kan benyttes til 8 skaffe oversikt over samtlige kjoretey som passerer et gitt punkt. Nar dette
sammenlignes over tid, kan en danne et bilde av hvordan trafikken utvikler seg. En av ulempene med
denne statistikken er at den ikke skiller mellom kjoretpy i naeringstransport og andre kjoretpy. Den gir
helleringen informasjon om varetype, godsmengde eller opprinnelse/destinasjon.

Siden underspkelsesomradet er utvidet til 0gsa a gjelde Haugalandet inkl. Sunnhordland, er trafikkdata
fra Halhjem-Sandvikvag og E134 Liamyrane ogsa inkludert.
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Figur16 Antall kjoretpy som passerte tellepunktet ved Saglandsbakken i perioden 2009-2013, etter kjoretoy-
kategori. (NB! Kjoretoy under 5,6 meter er vist pa sekundaerakse). Kilde: Trafikktellinger, Statens vegvesen.

Tellepunktet ved Saglandsbakken er lokalisert langs E39, i et forbikjgringsfelt like nord for Krossmoen.
Figur 16 viser trafikkutviklingen over fem ar, 2009-2013. | denne perioden har antall kjgretoy under 5,6
meter gkt med rundt 2,8 prosent arlig fra 1,66 millioner kjoretoy i 2009 til 1,87 millioner kjpretoy i 2013.
Kjoretpy over 16 meter, som nesten utelukkende er vogntog eller semitrailere opplevde en gjennom-
snittlig arlig vekst pa 4 prosent, der den sterkeste veksten forekom fra 2010 til 2012. 14 000 flere kjore-
toy over 16 meter passerte tellepunktet i 2013 sammenlignet med aret vegkantintervjuunderspkelsen
ble gjennomfert, som er en pkning pa 4,8 prosent arlig. Dette indikerer at godstransport pa veg til og
fra Stavangerregionen fra sor, fortsatt er i sterk vekst.

P& bakgrunn av trafikkdata kan en sla fast at det gar mer gods pa veg til/fra Stavangerregioneni sgrenn
inord, men veksten er langt sterkere over Mortavika—Arsvagen.

Figur 17 viser antall kjgretoy innen hver kjgretpykategori som lgste billett over Mortavika—Arsvagen i
perioden 2002-2013.
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Figur17 Antall kjoretoy som lgste billett pa sambandet Mortavika—Arsvageniperioden 2002-2013,
etter kjoretoykategori. (NB! Kjoretoy under 6 meter er vist pa sekundaerakse).
Kilde: Ferjedatabanken, Statens vegvesen.

Trafikkutviklingen pa sambandet Mortavika—Arsvagen hadde en kraftig vekst mellom 2006 og 2008
for alle kjoretpygrupper, som ser ut til a ha avtatt noe fra 2009 og utover. Antall kjgretpy mellom 8-14
meter naermest doblet seq i antall kjpretpy mellom 2006 og 2007. Det ble transportert rundt 26 000
flere kjoretpy over 14,5 meter over Mortavika—Arsvagen i 2013 sammenlignet med da vegkantintervju-
underspkelsen av lastebilsjaforer ble gjennomferti 2011, som felge av en vekst pa hhv. 5,9 0g 8,0 prosent
i 2012 0g 2013. Den sterke trafikkveksten skyldes bl.a. kapasitetspkning i dette ferjesambandet, der
det ble sattinn en tredje ferje fra januar 2012.
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Figur18 Antall kjoretoy som lgste billett pa sambandet Halhjem-Sandvikvag i perioden 2007-2013,
etter kjoretpykategori. (NB! Kjoretoy under 6 meter er vist pa sekundaerakse).
Kilde: Ferjedatabanken, Statens vegvesen.

Ferjesambandet Halhjem—-Sandvikvag, som er det andre sambandet pa strekningen Stavanger-Bergen,
har noe lavere trafikk sammenlignet med Mortavika—Arsvagen, men ogsa dette sambandet har opp-
levd en sterk vekst i antall kjoretpy i perioden 2007 til 2013. For kjpretpy under 5,6 meter var gkningen
sterkest i perioden 2007 til 2009, pa hhv. 9,5 0g 3,7 prosent, for veksten stabiliserte seg pa mellom 1,1
0g 1,9 prosent de pafplgende drene. Bortsett fra et ar med tilnaermet nullvekst fra 2009 til 2010, har
veksten i antall kjpretpy over 14,5 meter, som inkluderer det meste av kjoretoy i neeringstransport, vaert
paover 8 % arlig i perioden 2007til 2013, som er en sterkere prosentvis vekst enn den som er observert

pa Mortavika—Arsvagen. | antall kjgretgy er veksten imidlertid tilsvarende.
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Figur19 Antall kjoretoy som passerte tellepunktet ved E134 Haukelitunnelen i perioden 2010-2013,
etter kjoretoykategori. (NB! Kjoretoy under 5,6 meter er vist pa sekundaerakse).
Kilde: Trafikktellinger, Statensvegvesen.

Tellepunktet er lokalisert i den forste av de to Haukelitunnelene pa E134. Det har veert problemer med
tellepunktet i 2013, og det foreligger av den grunn ikke malinger for september og november i statis-
tikken. Disse er estimert ved a benytte tilsvarende tall for 2012, multiplisert med en vekstfaktor tilsva-
rende veksten de 8 forste manedene i 2013. De to manedene som har falt ut av statistikken er maneder
med heyest antall passeringer av kjgretgy over 16 meter. Av den grunn kan veksten for denne katego-
rien vaere hgyere enn det som fremkommer i figuren. 12013 passerte det i overkant av 414 000 kjoretoy
under 5,6 meter, som er omtrent like mye som i 2010. De to arene mellom var det rundt 10 000 faerre
Kjoretpy i denne kategorien som passerte tellepunktet i Haukelitunnelen. For kjgretpy over 16 meter var
det en svaert beskjeden vekst mellom 2010 og 2011, etterfulgt av en gkning pa 7,8 prosent mellom 2011
0g 2012 0g 2,2 % mellom 2012 og 2013.
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3.3 Ferjetransport mellom Norge og utlandet

Det er i hovedsak to rederi som driver ferjetrafikk mellom Norge og Danmark som benyttes av laste-
biler til/fra Vestlandet; Fjordline operer ruten Bergen—Risavika—Hirtshals og Color Line opererer ruten
Kristiansand—Hirtshals. Fra 2006 drev Color Line ruten Bergen-Stavanger—Hirtshals. Denne ble imidler-
tid lagt ned etter to ars drift, da det viste seg at markedsgrunnlaget var for lite for to aktgrer i ruten mellom
Vestlandet og Danmark. Fram til 2007 betjente Fjordline ogsa strekningen Bergen—Stavanger—
Newcastle. Siden denne ruten er nedlagt, utelates ferjestatistikk mellom Vestlandet og Storbritannia.
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Figur20 Godstransport med ferje mellom Norge og Danmark i perioden 2003-2013.
Kilde: SSB Godstransport med utenriksferjer.

Figur 20 viser at det har veert store endringer i godsmengden fraktet med ferje mellom Norge og Danmark.
Fra 2006 til 2008 pkte godsmengden med ferje mellom Kristiansand og Danmark fra 300.000 tonn i
aret til i overkant av 500.000 tonn. | samme periode ble gods fraktet med ferje mellom Se¢r Rogaland
(Stavanger/Eigersund) og Danmark betydelig redusert, fra 160.000 tonn i topparet 2006 til vel 70.000
tonni2010. Gods med ferje fra Bergen til Danmark har hatt tilsvarende utvikling som i Ser Rogaland, med
entopp 2006 som erhalverti2010. Til sammen ble det fraktet rundt 90.000 tonn mindre gods i 2010,
sammenlignet med 2006 mellom Vestlandet og Danmark. En viktig arsak tilnedgangen er at Color Line
la ned ruten Bergen-Stavanger—Hirtshals, etter to ars drift (ruten ble opererti 2006 og 2007). Trolig gar
en stor del av denne trafikken na pa veg via Kristiansand, og kan forklare noe av den kraftige veksten
det har veerti tungtrafikk pa E39 i samme periode. En undersokelse gjennomfert blant lastebilsjaferer
pa ferjestrekningen Kristiansand—Hirtshals (SVV 2006b) anslo at rundt 36 % hadde Vestlandsfylkene
som opprinnelse/destinasjon. Dersom dette forholdet har holdt seqg stabilt til 2008, betyr dette at gods
med lastebil, fra Vestlandet til Kontinentet via Kristiansand, har gkt med 52 prosent (60.000 tonn) til
175.000 tonn pato ar, fra 2006 til 2008.

For juni 2013 tilbed Fjordline 570 lastemeter for cargotrafikken pa ruten Bergen—Risavika—Hirtshals,
som ble redusert til 300 lastemeter i sommersesongen. Dette fordi hengedekk da ble tatt i bruk, som
dobler personbilkapasiteten pa bekostning av cargokapasiteten som er for hoy til 8 ga under dekket.
[ juni 2013 satte Fjordline inn nybygget MS Stavangerfjord, med kapasitet pa 1100 lastemeter utenfor
hoysesongen og 600 lastemeter i hgysessongen. Det ble da innfert daglige avganger med to skip,
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og ruten ble forlenget til Langesund. | mars 2014 ble spsterferjen MS Bergensfjord satt inn i ruten, og
erstattet skipet som opprinnelig startet ruten i 1993. Etter mars 2014 er kapasiteten pa ruten Bergen—
Risavika—Hirtshals—Langesund gkt til 2200 lastemeter (2 x 1100 lastemeter) utenfor hgysesongen, og
1200 lastemeter i hgysesongen, som tilsvarer en kapasitetspkning pa hele 286 % (300 % i sommerse-
songen), samtidig som det opereres med en avgang daglig fra hver anlppshavn.

Kapasitetspkningen har resultert i en vekst pa hele 81 % i godsmengden transportert mellom Risavika
og Hirtshals i perioden 2012 til 2013. | samme periode var det en nedgang pa 2 % mellom Kristiansand
og Hirtshals, som vil si at reduksjonen i godsmengden over Kristiansand er langt lavere enn veksten
over Risavika. Dette indikerer at en betydelig del av godsvolumveksten over Risavika er overfort fra
naersjotrafikken, og/eller at Fjordline tok unna det meste av veksten i Cargomarkedet mellom Norge
og Danmark. Mest sannsynlig er det snakk om en kombinasjon.
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4 Godstransport paveg
— Vegkantintervju av lastebilsjaferer

| dette avsnittet, som presenterer utviklingen i godstransport pa veg, er godsmengden, opprinnelses-
destinasjonsmenstertet og fordeling etter naering estimert pa bakgrunn av vegkantintervju av lastebil-
sjaferer og trafikkutviklingen over tellepunkt/ferjesamband. Trafikkutviklingen er presentert tidligere i
avsnitt 3.2.

Vegkantintervju-underspkelsen ble gjennomfert i 2011 ved E39 Krossmoen og Mortavika—Arsvagen,
0gi2012 ved E134 Liamyrane og E39 Halhjem—-Sandvikvag. Ved Mortavika—Arsvagen og Krossmoen
ble det gjennomfert intervjuer av lastebilsjaferer i tidsrommet mellom 7:00-22:00 over 4 undersokelses-
dager mandag 11. og fredag 13. mai og onsdag 19. og fredag 21. oktober 2011, mens underspkelses-
perioden for underspkelsene gjennomfort i 2012 var onsdag 19. og torsdag 20. september mellom
8:00-20:00. For ai storst mulig grad gjgre undersgkelsen gjennomfert i 2011 sammenlignbar med de
som er gjennomferti 2012, er kun intervju fra onsdag inkludert i de videre analysene som presenteres
i denne rapporten. Av den grunn kan resultatene for Ser Rogaland avvike noe fra resultatene som ble
presentert i rapporten «Godstransport Ser Rogaland» i 2012.

For dokumentasjon av underspkelsene viseres det til rapportene «Godstransport Ser-Rogaland» og
«Godsundersgkelse Vestlandet». Godstrafikken kategorisert etter naeringssektor, Tabell 3 viser hvilke
type transport som sorterer under de ulike kategoriseringene.

Type transport

Jordbrukssektoren Omfatter all transport til og fra gardsbruk, som for eksempel transport av dyrefor, melk og dyr.

Skogbrukssektoren Transport avtommer og flis
Fiskerisektoren Transport av fisk og fiskefor
Oljesektoren Transport av oljesektorrelatert gods

Transport for andre industrivirksomheter enn oljeindustri og matvareindustri, samt avfall,
inngar i denne kategorien.

Bygg og anlegg Transport av konstruksjonsmateriale, og massetransport av stein, sand/pukk og lignende
Matvaresektoren Omfatter distribusjon av varer til matbutikk, samt all transport av bearbeidede matvarer.

Omfatter distribusjon av andre varer til butikk, samt transport av varer for varehandel til og

Annen varehandel
mellom lager.

Transport mellom Omfatter terminalbehandlet gods som transporteres mellom godsterminaler (for eksempel
LLHEILEIEAEETHIEE post), og ikke lar seg skille ut pa naeringssektor.

Tomkjering Uavhengig av naering ble tomme lastebiler plassert i denne kategorien.

Tabell2 Kategorier benyttet til 3 gruppere godstransporten.
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4.1 Gods pavegtil ogfra Ser Rogalandi sor
(E39 Krossmoen)

Figur 21 viser beregnet godsmengde fraktet med kjoretoy i naeringstrafikk som passerte tellepunktet
ved Saglandsbakken og ble intervjuet pa Krossmoen.
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Figur21 Estimert godsmengde transportert via Krossmoeni2011, etter kjoretoylengde.
Oppskalert til totaltall for perioden 2009-2013.

[ 2013 ble det transportert i underkant av 2,6 millioner tonn gods pa veg forbi Krossmoen. | perioden
2009-2013 ¢kte total godsmengde transportert med 3,8 prosent arlig i gjennomsnitt (1,4 % fra 2009
til 2010 0g 5,0 % fra 2010 til 2011, 5,8 % fra 2011 til 2012 0g 2,8 % fra 2012 til 2013). P4 grunn av trafikk-
veksten transporteres rundt 200.000 tonn mer gods forbi Krossmoen i 2013, sammenlignet med da
vegkantintervju-undersokelsen ble gjennomfert i 2011. Kjgretgy over 16 meter, som omfatter de fleste
vogntog og semitrailere, star for majoriteten av transportarbeidet, etterfulgt av kjgretpy mellom7,6-12,4
meter, som er innenfor standardlengden for lastebil uten henger.

En viktig arsak til veksten i godstransport over Krossmoen i perioden 2011-2013 er regularitets-
problemer pa Serlandsbanen som har fort til en pkning i forsinkede og kansellerte godstogavganger. |
perioder med regularitetsproblemer er logistikkakt@rene som bruker jernbanetransport ngdt til 4 flytte
godset tilbake pa vei. 12012 ble det transportert 60.000 tonn mindre gods pa Serlandsbanen til og fra
Ganddal sammenlignet med 2011, og alt dette er flyttet over pa vei. 12013 ble 10.000 tonn flyttet tilbake
pajernbanen (kapittel 6).
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4.1.1 Retningsfordeling
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Figur22 Retningsfordeling av gods transportert over Krossmoen, etter transportkorridor.
Oppskalert til 2013-tall.

For Krossmoen er underspkelsesomradet delt i to, Stavangerregionen/Nord Jaeren og Jaeren. Stavanger-
regionen omfatter kommunene Finngy, Rennesgy, Randaberg, Sola, Stavanger og Sandnes. Jaeren
omfatter kommunene Klepp, Time, Gjesdal, Ha, Bjerkreim og Eigersund. Gods i nordgaende retning er
gods til undersgkelsesomradet, mens gods i sprgdende retning er gods ut av undersgkelsesomradet.
Det er viktig & presisere at npyaktigheten i beregningene reduseres fra den faktiske fordelingen dess
mer en bryter ned godsmengdene, av den grunn er resultatene presentert i Figur 22 heftet med bety-
delig sterre feilmarginer enn den forrige figuren som viser utvikling i total godsmengde.

Figur 22 viser at det er noe skjevhetiretningsbalanesen totalt, hvor 45 % av godset er nordgaende, mens
55 % av godset er sprgdende. Den storste godsstrommen over Krossmoen er gods mellom Stavanger-
regionen og @stlandet (inkl. Aust Agder). Pa bakgrunn av opplysningene fra vegkantintervjuene av laste-
bilsjaforer, er det estimert at rundt 375.000 tonn gods ble fraktet fra @stlandet til Stavangerregionen,
mens 205.000 tonn gods gikk motsatt veg. Den nest storste godsstremmen gar mellom Stavangerregi-
onen og Vest Agder (som ogsa omfatter omradene sorgst for Krossmoen, Lund og Sokndal kommune).
P& denne relasjonen gikk det mest gods fra Stavangerregionen til Vest Agder, rundt 339.000, mens det
gikk iunderkant av 118.000 tonn i motsatt retning. Fra @stlandet til Jaeren, gikk det vel 198.000 tonn, slik
at det samlet sett ble transportert rundt 573.000 tonn pa veg fra @stlandet til underspkelsesomradet.
| motsatt retning ble det transportert 306.000 tonn, og 511.000 tonn totalt fra undersgkelsesomradet
til @stlandet. Mellom Jaeren og Vest Agder ble det transportert rundt 174.000 tonn s@rover og 63.000
tonn nordover. Fra omradene nord for Boknafjorden ble det transportert 91.000 tonn til Sgrlandet,
mens 76.000 tonn gikk motsatt veg.

Godskorridoren Ser-Rogaland—Romsdal og nordover, er gods til/fra underspkelses-omradet som skal
til/fra Romsdal eller omrader lenger nord, og kjorer via @stlandet i stedet for langs kysten. 1 2013 er det
estimert at 33.000 tonn ble transportert bade til og fra underspkelsesomradet via @stlandet til Midt
Norge, 66.000 tonn totalt.
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Den storste godsmengden mellom undersgkelsesomradet og utlandet gikk mellom Stavangerregionen
og Kontinentet. 18.000 tonn gikk til kontinentet, og 91.000 tonn fra kontinentet. Mellom Stavanger-
regionen og Sverige gikk det 89.000 tonn til Sverige og 57.000 tonn fra Sverige. For omradene nord
for Boknafjorden, Ryfylke og Jaeren er Sverige og Kontinentet slatt sammen til utlandet, pa grunn av fa
observasjoner. Frakommunene pa Jaeren ble det transportert 63.000 tonn gods til utlandet 0og 96.000
tonn fra utlandet. Mellom omrddene nord for Boknafjorden og utlandet gikk det 51.000 tonn nordover
og under 25.000 tonn serover. Fra Ryfylke ble det transportert 50.000 tonn til utlandet, og 7.500 tonn
motsatt veg.

4.1.2 Fordeling etter sektor

Figur 23 viser hvordan naeringstransporttrafikken fordeler seqg etter sektor innen hver godskorridor. Som
for forrige figur, er Figur 23 heftet med feilmarginer som gker dess faerre observasjoner per korridor.
Totalfordelingen er av den grunn den som mest sannsynlig ligger naermest den faktiske fordelingen av
gods etter naeringssektor. Siden det ikke er gjennomfert en ny intervjuundersokelse av lastebilsjaforene,
vil fordeling etter naeringssektor vaere lik den som er vist i rapporten Godsundersokelse Vestlandet, selv
om totalvolumet er oppjustert i takt med trafikkutviklingen. Vi har likevel valgt 4 beholde figurene, fordi
denne informasjonen benyttes i figurer seinere i rapporten, samt at informasjonen samles i en rapport.
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Figur23 Fordeling av lastebilturer over Krossmoen etter sektor og transportkorridor.
(Kilde: Godsunderspkelse Vestlandet 2012)

For de fleste godskorridorene dominerer varetransport for bygg og anleggsektoren lastebiltrafikken som
garinn og ut av underspkelsesomradet i ser. Mellom Jaeren og Vest Agder og @stlandet utgjer bygg og
anlegg henholdsvis 41 % 0g 35 % av all naeringstransport. Tilsvarende andel mellom Stavangerregionen
og Vest Agder og @stlandet er 26 % 0g 23 %. For korridorer innenriks utgjer ogsa transport for matvare-
sektoren en betydelig andel av det totale godsvolumet pa disse relasjonene, 38 % mellom Jaeren og
@stlandet, 9 % mellom Jaeren og Vest Agder, og hhv. 20 % og 23 % mellom Stavangerregionen og disse
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destinasjonene. P4 strekningen Ser Rogaland—-Romsdal og nordover er det bygg og anlegg og industri
0g oljesektoren som dominerer godstransporten, og utgjer henholdsvis 40 % og 30 % av totaltrafikken.

For godstransport mellom Stavangerregionen og utlandet, utgjer varetransport for industri en betydelig
andel, spesielt til/fra Sverige hvor industri utgjor 53 % av trafikken. En stor del av dette er returpapir og
treflis til et forbrenningsanlegg i Vasteras i Sverige. Mellom Stavangerregionen og Utlandet utgjer tran-
sport for annen varehandel ogsa en betydelig andel av godstransporten (21 % til/fra kontinentet og 21
% til/fra Sverige). Transport for fiskerisektoren utgjor en stor andel av transporten mellom Ryfylke, og
utandet (20 %).

4.2 Gods paveg til og fra Ser Rogaland i nord,
og Haugalandet i sor (Mortavika—Arsvagen)

Figur 24 viser beregnet godsmengde fraktet med kjoretpy som Igste billett pa Mortavika—Arsvagen.
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Figur24 Estimert godsmengde transportert over Mortavika-Arsvageniperioden 2002-2013,
etter kjoretoylengde.

| lppet av de siste 11 drene har godstransporten over sambandet Mortavika—Arsvagen gkt med i over-
kantav 100 %, frarundt 800 000 tonn i 2002 til over 1,6 millioner tonn i 2013. Veksten var szerlig hoy fra
2006112007, hvor godsmengden gpkte med hele 24 %, eller rundt 200.000 tonn. Det er mest sannsynlig
flere og sammensatte arsaker til denne sterke veksten:

- Sterk befolkningsvekst, bade nord og ser for Boknafjorden

« Sterk pkonomisk vekst, hpyere vekst i bruttoprodukt, sysselsetting og inntekt per innbygger
enn landsgjennomsnittet

« Sentralisering av regionlager til sprsiden av Boknafjorden, saerlig innen matvaresektoren

« Forbedret kapasitet pa ferjesambandet, kning fra 320 personbilenheter (PBE) til 424 PBE
per time fra 2007 (og til 662 PBE per time fra 2012).

+ Bortfallav bompenger gjennom Rennfast i august 2006

« Dkt aktivitet i oljesektoren

- Overfering av gods fra sjo til veg

b1
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Etter en svakere vekst i perioden 2008 til 2010, som sammenfaller med generell nedgang i verdens-
pkonomien, opplevde godstrafikken over dette ferjesambandet pa ny en sterk og tiltagende vekst fra
2010til2013 pahhv. 4,1%, 5,4 % 0g 7,3 %. | denne perioden var det saerlig gkt aktivitetinnen oljesektoren,
fortsatt sterk befolknings- sysselsettings og inntektsvekst pa hele strekningen Kristiansand—Bergen
som bidro til veksten. | samme periode gkte bruken av kraftfor i jordbruket i Rogaland generelt, samtidig
som oppdrettsnaeringen i Sunnhordland i stgrre grad har dreid leveransene til fulle biler med opp-
drettsfisk direkte til kontinentet, i stedet for a omlaste fisken i Oslo. P4 tilbudssiden har okt kapasitet og
frekvens pa Mortavika—Arsvagen fra januar 2012 og Risavika—Hirtshals fra juni 2013 veert med pa &
stptte opp under denne utviklingen.

4.2.1 Retningsfordeling

| Figur 25 er godsmengden i 2013 brutt ned pa retning for ulike transportkorridorer, pa bakgrunn av
OD-monsteret som ble identifisert i vegkantintervjuundersgkelsen som ble gjennomfert over Morta-
vika—Arsvagen i 2011. Den andlesmessige fordelingen er dermed lik som den som er vist i rapporten
«Godsunderspkelse Vestlandet», men er fordelt etter totalt godsvolum transportert over Mortavika—
Arsvageni2013.
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Figur 25 Retningsfordeling av gods transportert over Mortavika—Arsvagen, etter transportkorridor.
Oppskalert til 2013-tall.

For de fleste godskorridorer over Mortavika—Arsvagen er det en retningsubalanse, og totalt gar 62 % av
godsmengden nordover, 0g 38 % s@rover. Figuren viser at de tyngste godsstrommene har Stavanger-
regionen (kommunene pa Nord-Jaeren og Jaeren, samt Eigersund og Bjerkreim) som enten start eller
malepunkt. Den stgrste godsstrgmmen som passerer over Mortavika—Arsvagen gar mellom Stavanger-
regionen og Haugalandet. Rundt 511.000 tonn ble transportert fra Stavangerregionen til Haugalandet,
mens 224.000 tonn ble fraktet motsatt veg. Ogsa i den nest stprste godskorridoren, mellom Stavanger-
regionen og Bergen, transporteres det mest gods i retning nord. P& den lengre distansen, mellom
Stavangerregionen og omradene fra Nordhordland og nordover er det en mer jevn retningsbalanse,
men 0gsa her gar det noe mer gods i nordgaende retning. Av gjennomgangstrafikken, dvs. godstran-
sport gjennom underspkelsesomradet, er transportkorridoren mellom Haugalandet og Agder/@st-
landet den storste, malt i antall tonn transportert. Det transporteres noe mer gods mellom kontinentet
og Bergen enn mellom kontinentet og Haugalandet, men retningsbalansen er noe ulik mellom disse
to korridorene. Det gar relativt lite gods mellom Bergen og Agder/@stlandet, mest sannsynlig fordi en
delav godset gar via Haukeli og gjennom Setesdal til Agder, mens gods til/fra @stlandet har flere valg-
muligheter over fjellet.
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4.2.2 Fordeling etter sektor

Figur 26 viser hvordan naeringstransporttrafikken fordeler seg etter sektor innen hver godskorridor.
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Figur26 Fordeling av lastebilturer over Mortavika-Arsvagen etter sektor og transportkorridor.
(Kilde: Godsundersgkelse Vestlandet 2012)

Matvaresektoren og oljesektoren er de to sektorene som totalt utgjorde den hgyeste andelen av trafik-
ken pa strekningen Mortavika—Arsvagen i 2011 med henholdsvis 20 % 0g 16 %. Tomkjgring utgjer ogsa
en betydelig andel av trafikken (14 %). Dette er hovedsakelig korte turer mellom Stavanger og Hauga-
landet der andelen tomme turer utgjor 23 % av alle lastebilturer i denne korridoren.

For den tyngste transportkorridoren, mellom Stavanger og Haugalandet, utgjer transport for mat-
varesektoren (23 %) og jordbrukssektoren (15 %) den storste andelen av trafikken. Samtlige av de store
matkjedene, samt TINE, er lokalisert med regionlager for matvaredistribusjon pa sersiden av Bokna-
fjorden, og alle distribuerer til butikker pa nordsiden av Boknafjorden. Dette er hovedgrunnen til den
skjeve retningsbalansen for gods transportert over Mortavika—Arsvagen, siden matvaredistribusjons-
bilene gar fullastet nordover, og ofte kun med tomgods i retur. Selv om flere av kjedene benytter ledig
kapasitet til a frakte kjottvarer fra Fatland slakteri i @len tilbake til regionlagrene pa returreisen, utgjer
returreiser i matvaresektoren en betydelig andel av tomkjoringen pa denne strekningen. Transport for
jordbrukssektoren erihovedsak dyrefor fra Felleskjppet sitt anlegg pa Hillevag til garder nord for Bokna-
fiorden, og melk i tankbil fra garder nord for Boknafjorden til meieri pa sersiden. Majoriteten av disse
kjoretpyene inngar i kategorien tomkjering pa returreisen. I tillegg til de faste godsrutene til samlas-
terne (Bring, DB Schenker, Tollpost, og TNR/DHL/Norlines), star Posten i hovedsak for trafikken
som sorterer under transport mellom godsterminaler. Denne trafikken utgjor 8 % av alle turer mellom
Stavangerregionen og Haugalandet. Bygg og anlegg, industri og oljesektoren utgjor hver 8 % av trafikken
pa denne strekningen. Oljerelatert gods pa denne strekningen er hovedsakelig mellom Tananger og
Aibel Haugesund, og mellom Kvaerner Egersund og Kvaerner Stord. Varetransport annen varehandel
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star for den resterende trafikken mellom Stavangerregionen og Haugalandet, og utgjer 6 % av laste-
bilturene pa denne strekningen.

Transport innen oljesektoren utgjor den sterste andelen av nzeringstrafikken mellom Stavanger og
Bergen, med rundt 29 % av totaltrafikken pa denne strekningen. Dette er nesten utelukkende gods mellom
oljebasene i Tananger og CCB Agotnes/Mongstad. Ogsa mellom Stavanger og Bergen utgjor lastebi-
ler som kjgrer for matvaresektoren en hgy andel av naeringstransporten med 20 %. Fra Stavanger ret-
ning Bergen bestar transporten blant annet av kjpttprodukter (svin og kylling) fra Forus og Kviamarka
i Hd kommune, matvarer fra regionlagrene til butikkjedene og interntransport av meieriprodukter for
TINE. I sprgaende retning dominerer drikkevarer fra Hansa Borg bryggeri. Bygg og anlegg og transport
mellom godsterminaler utgjor ogsa en betydelig andel av godstrafikken mellom Stavangerregionen og
Bergensregionen med henholdsvis 17 % 0g 10 %.

Pa lengre distanser, mellom Stavangerregionen og omradene nord for Nordhordland dominerer
transport for oljesektoren, som utgjer hele 72 prosent av denne trafikken. Dette er transport mellom
Tananger, Dusavika eller Forus og oljebasene langs vestlandskysten, hovedsakelig Florg eller
Kristiansund. Noe trafikk innen oljesektoren gar ogsa nord for Kristiansund, men pa denne distansen
foretrekker sjaferene a kjore om Qstlandet i stedet.

Transport for industri, annen varehandel og fiskerisektoren utgjorde en relativt stgrre andel av transporten

som gar til og fra utlandet. Mellom Bergen og Haugalandet, og Agderfylkene utgjer varetransport for
industri den stgrste andelen av trafikken med henholdsvis 28 % 0g 21 %.

4.3 Gods paveg til og fra Haugalandet i nord
(Halhjem-Sandvikvag)

Figur 27 viser beregnet godsmengde fraktet med kjoretpy som lpste billett pa Halhjem-Sandvikvag.
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Figur27 Estimert godsmengde transportert over Halhjem-Sandvikvag i perioden 2007-2013,
etter kjoretoylengde.
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Fra 2007 til 2013 pkte godsmengden fraktet over Bjgrnafjorden med 47 % fra 760.000 tonn til over 1,1
million tonn. Dette utgjer en arlig okning pa 6,7 % i snitt, og veksten har tiltatt kraftig fra 2010 og utover.
Utviklingen samsvarer med den en kan observere over Mortavika—Arsvagen. Av den grunn er det naturlig
aanta at en stor del av veksten skyldes vekst i godstrafikk mellom Stavanger/sgrover og Bergen/nord-
over. Pa denne strekningen dominerer szerlig godstransport for oljesektoren. Kjoretpy over 14 meter
stod for rundt 90 % av godstransporten i 2013, og det er utelukkende denne lengdegruppen som har
opplevd vekst over Halhjem-Sandvikvag.

4.3.1 Retningsfordeling
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Figur28 Retningsfordeling av gods transportert over Halhjem-Sandvikvag, etter transportkorridor.
Oppskalert til 2013-tall.

Den godskorridoren over Halhjem—Sandvikvag hvor det ble transportert mest gods i 2013 er Bergens-
regionen—S@r Rogaland med drgyt 380.000 tonn, etterfulgt av Bergensregionen—-Sunnhordland/
Haugalandet, hvor det ble transportert 280.000 tonn. | sistnevnte korridor er det registrert en kraftig
retningsubalnse, hvor 73 % av godset fraktes fra Bergensregionen til Sunnhordland/Haugalandet, og
kun 27 % i motsatt retning. Mellom Bergensregionen og Ser Rogaland er retningsfordelingen mer jevn,
58 % av godset fraktes fra Bergen til Ser Rogaland, mens 42 % av godsmengden ble fraktet nordover.

Sammenlignes godsvolumet i korridoren Bergensregionen—-Ser Rogaland mellom Halhjem—-Sandvikvag
0g Mortavika—Arsvagen ser en at det beregnes noe hoyere total ved Mortavika—Arsvagen (430.000
tonn) sammenlignet med Halhjem-Sandvikvag (380.000 tonn) pa samme strekning. En ser samtidig
atretningsbalansen er ulik for den samme korridoren mellom de to intervjustedene. Dette illustrerer at
metoden med & oppskalere og retningsfordele godsmengden etter ulike korridorer pa bakgrunn av
data samlet inn over to dager er heftet med en viss feilmargin.

Den tredje mest trafikkerte godskorridoren over Halhjem-Sandvikvag er mellom omradet nord for Sogne-
fiorden og Ser Rogaland. Rundt 220.000 tonn gods ble transportert i denne korriodoren i 2012, og
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retningsbalansen var tilnaermet lik. Ser en pa tilsvarende godskorridor fra Mortavika—Arsvagen, er det
estimert noe lavere godsmengde i denne korridoren, 180.000 tonn, men retningsbalansen er omtrent
lik den som observeres over Halhjem—Sandvikvag.

4.3.2 Fordeling etter sektor
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Figur29 Fordeling av lastebilturer over Halhjem-Sandvikvag etter sektor og transportkorridor.
(Kilde: Godsundersgkelse Vestlandet 2012)

Varetransport for oljesektoren utgjor den hgyeste andelen av godstrafikken over Halhjem-Sandvikvag,
med 24 % av all trafikk pa dette sambandet. Varetransport for matvaresektoren stod for nest mest gods-
trafikk, med 19 %. | likhet med Mortavika—Arsvagen utgjorde lastebiler i tomtransport en betydelig andel
av lastebiltrafikken over Halhjem-Sandvikvag, og 16 % av samtlige lastebiler pa dette sambandet er
uten last. Varetransport for industri, bygg og anlegg og annen varehandel utgjer hhv. 13 %, 10 % 0g 5
% av total trafikkmengde pa dette sambandet.

Strekningene nord for Sognefjorden-Ser Rogaland og Bergensregionen—-Ser Rogaland er de som har
hoyest andel oljerelatert godstransport. 52 % av 46 kjoretoy er oljerelatert pa forstnevnte strekning og
33 % av 93 kjoretoy er oljerelatert pa sistnevnte strekning. Bortsett fra strekningen Nord for Sogne-
fjorden—-Sunnhordland og Haugalandet utgjer varetransport for matvaresektoren en betydelig andel
pa mellom 17 0g 25 % av transporten i alle de andre korridorene i figuren.
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4.4 Gods paveg til og fraHaugalandet i ost
(E134 Liamyrane)

Figur 30 viser beregnet godsmengde fraktet med kjoretoy i neringstrafikk som passerte tellepunktet
ved Vagsli og ble intervjuet pa Liamyrane, som er i den fgrste stigningen gst for Reldal.
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Figur30 Estimert godsmengde transportertvia E134 Liamyrane i 2012, etter kjoretoylengde.
Oppskalert til totaltall for perioden 2009-2013.

Det har veert en tiltagende gkning i godstransportene som passerer Liamyrane fra 2010 til 2012, fra 1,5
% mellom 2010 og 2011 til 6,3 % mellom 2011 0og 2012. Mellom 2012 og 2013 gkte transportert gods-
mengde med 1,9 %. Totalt i denne 4-arsperioden har godstransporten gkt med 63.000 tonn, il 660.000
tonn. Kjgretgy lengre enn 16 meter star for 612.000 tonn av denne godstransporten, mens kjgretpy mel-
lom 7,6 og 12,4 meter star for den resterende. Det har som nevnt tidligere vaert problemer med telle-
punkteti2013, og det foreligger av den grunn ikke malinger for september og november i statistikken.
Trafikken for disse manedene er estimert ved a benytte data for september og november 2012 og lagt
til en vekstfaktor tilsvarende den en har observert de 8 foregaende manedene i 2013. Da disse mane-
dene har lavere trafikk enn hgstmanedene er trafikkveksten for 2013 mest sannsynlig underestimert.
Faktorer som kan forklare veksten mellom 2012 og 2013 er produksjonsvekst hos Fatland @len, apning
av Jondalstunneleniseptember 2012 somreduserte avstandene mellom Odda og Bergen, og transport
av avfall fra deponi pa Haugalandet og Sunnhordland. Mengden fisk transportert over Haukeli har vaert
stabil eller gatt noe tilbake i samme periode, og transport av Aluminium fra Hydro Karmey har vaert stabil.

Det er viktig a presisere at ikke all godstransport som passerer Liamyrane har Haugalandet som opp-

rinnelses- eller destinasjonssted. Dette kommer fram i figuren under, der godsmengdene er fordelt
etter korridor.
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441 Retningsfordeling
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Figur31 Retningsfordeling av gods transportert over E134 Liamyrane, etter transportkorridor.
Oppskalert til 2013-tall.

Den storste godsstrommen over Liamyrane gar mellom Sunnhordland og Haugalandet og @stlandet,
0gi2013 er det beregnet at rundt 210.000 tonn med gods ble transportert pa denne strekningen. Det
er registrert en skjev retningsbalanse, og noe overraskende er det reqistrert at 66 % av godset trans-
porteres fra Sunnhordland og Haugalandet til @stlandet og kun 34 % motsatt vei. Den nest og tredje
sterste godsstrgmmen over Liamyrane er mot Agder, Telemark og Vestfold mellom hhv. Sunnhordland/
Haugalandet og Bergensregionen. Begge godsstremmene utgjorde i overkant av 100.000 tonn i 2013.
Mellom Haugalandet og Agder, Telemark og Vestfold gar mest gods vestover, mens det motsatte er til-
fellet mellom Bergensregionen. Gods mellom Bergensregionen og Ser og @stlandet velger i hovedsak
ruten over Haukelifjell dersom Agder, Telemark eller Vestfold er opprinnelses-/destinasjonssted, mens
mer nordlige ruter velges dersom omrader nord for Vestfold er opprinnelses-/destinasjonssted. Gods
mellom Haugalandet og Ser og @stlandet velger i hovedsak ruten over Haukeli dersom omrader nord
for Vestfold er opprinnelses-/destinasjonssted, mens den i stgrre grad gar langs E39 til Agderfylkene.
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4.4.2 Fordeling etter sektor
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Figur32 Fordeling av lastebilturer over E134 Liamyrane etter sektor og transportkorridor.
(Kilde: Godsunderspkelse Vestlandet 2012)

Varetransport for industri og for bygg og anlegg er de to storste kategoriene lastebilturene ble utfert,
0g utgjer til sammen rundt halvparten av lastebilturene som ble registrert over Haukeli. Varetransport
vor matvaresektoren og annen varehandel utgjer de sterste pafolgende kategoriene med hhv. 9 % og
8 % av lastebilturene. Andelen tomme kjoretoy utgjorde 16 % av samtlige registrerte lastebilturer.
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5 Sjetransport

Bade Sor Rogaland og Haugalandet inkl. Sunnhordland er godt til rettelagt for sjptransport, med flere
offentlige og private kaier som behandler alt fra bulklaster til stykkgods og fisk, samt mobilisering av
offshorefartay. Det er tre havnedistrikt i undersgkelsesomradet i Sor Rogaland, Stavanger havn IKS,
Sandnes havn KF og Eigersund havn KF.

Etter utvidelsen av underspkelsesomradet inngar ogsa Karmsund havn IKS og Stord Hamn KF i under-
spkelsen.

5.1 Stavanger havn IKS

Stavanger havn IKS er det storste havnedistriktet i Ser Rogaland, og omfatter flere offentlige og private
kaianlegg i Stavanger, Randaberg, Sola og Rennesgy kommune. Den stgrste godsmengden handte-
res i Risavika ved Tananger i Sola kommune. De andre kaiene i havnedistriktet som handterer gods er
hovedsakelig tilknyttet private bedrifter med saerskilt behov for sjgtransport, blant annet for mottak eller
utskiping av store bulklaster eller relatert til forsyning av offshore-installasjoner, samt mobilisering av
farteyer, og handtering av prosjektlaster.

5.1.1 Risavika

| Risavika finner man Norges storste sammenhengende havneomrade og inkluderer blant annet Norsea
Group sitt kaianlegg pa nordsiden, Blandeverket, Phillipskaien og Sola Havn innerst i bukten, i tillegg til
Risavika havn AS pa sersiden. Risavika Havn AS apnet i 2008 og bestar av fem kaianlegg, to kaier som
hovedsakelig benyttes av containerskip (lolo) (kai 35 og 36), en kai med roro-rampe (kai 37), utenriks-
terminalen (kai 38), samt en kai for utskipning av LNG, som kom i drift i slutten av 2010. Risavika havn
disponerer omtrent 750 mal med havnearealer og en kailengde pa ca. 1.800 meter. Eierne Norsea Group
og Stavanger havn IKS vil utvikle havnen til en effektiv containerhavn med kapasitet til 100.000 TEU.

RISAVIKA

Utenriks-
terminal

1SPS

Risawvika
Servicesenter

Risavika Sear

Figur 33 Oversiktskart over Risavika Havn (www.risavika.no)
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Figur34 Godsmengdeitonnhandtertved de ulike kaianleggene i Risavika i perioden 2008-2013,
fordelt etter kai.

| perioden 2008 til 2011 har det vaert en omorganisering av havnetrafikken i Risavika, hvor anlgp for
konvensjonell skipstrafikk (skip i faste ruter) ble flyttet fra kaianlegget til Norsea, pa nordsiden av Risa-
vika, til den nye ISPS-terminalen pa s@rsiden. Dette kan en lese i figuren ved at nedgang i gods handtert
ved kaien til Norsea Group, fra 2008 til 2011 mer eller mindre tilsvarer pkning i gods handtert i Risavika
havnisamme periode. Risavika samlet sett opplevde en pkning i godsmengden handtert over kaiene
fra 2008 til 2009 pa 7,6 prosent, etterfulgt av en reduksjon pa 3,8 % mellom 2009 og 2010. Fra 2010
til 2011 var det en reduksjon i godsmengden handtert i Risavika pa 24 %. Dette skyldes hovedsakelig
ytterligere reduksjon i aktiviteten ved kaianlegget til Norsea. En forklaring er at Nor Lines, som benyttet
dette kaianlegget tidligere, flyttet til Sandnes havn i slutten av 2010. Mellom 50.000 tonn og 55.000
tonn gods er overfort fra Risavika til Sandnes havn som folge av dette. I tillegg har det veert en nedgang
i godsmengden handtert over kaianlegget som betjener containertrafikk, samt Phillipskaien.

Fra 2011til 2013 har godsmengden handtert i Risavika tatt seg opp igjen, og ¢kte fra under 1,3 millioner
tonni2011, som var bunnaret, til rundt 1,8 millioner tonn i 2013, slik at en nd er pa samme niva som for
omorganisering av havnetrafikken. I denne perioden var det i hovedsak Risavika havn og Norsea base
som stod for veksten. | Risavika havn skyldes veksten apning av LNG-anlegget og vekst i trafikken fra
utenriksterminalen. 12013 pkte ogsa godsmengdene fra Phillipskaien og Sola havn merkbart, og over
av halvparten av veksten i godstransporten til/fra Risavika skyldes offshorerelatert virksomhet.

Havnens omland

En stor del av lastebilene fra Risavika og Sola havn har omrader i Risavika med umiddelbar naerhet til
havnen som destinasjonssted for godset. Dette er forst og fremst oljerelatert gods. Ellers transporteres
det en del containere til omradet Forus—Sandnes sentrum—Ganddal. Omrader pa Jaeren er den tredje
viktigste destinasjonen for gods som ankommer Risavika og Sola havn. Vifinner noenlunde det samme
mensteret nar det gjelder transport av containere til Risavika og Sola havn, med unntak av Jeeren, hvor
det transporteres betydelig faerre containere til havnene.
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Godsmengden fraktet til og fra Risavika og Sola havn er relativt jevnt fordelt i Sor Rogaland, men med
en overvekt av gods transportert til/fra omraddene i umiddelbar naerhet til havnen, Sola, Stavanger og
Forus. Oljerelatert gods dominerer forsendelsene til/fra Risavika og Sola havn, etterfulgt av industri-
relatert gods.

5.1.2 Andre kaianlegg i Stavanger havn IKS havnedistrikt
med betydelige godsmengder

Felleskjopet
Dette er en privat kai lokalisert i Hillevag direkte knyttet til Felleskjppets fabrikkanlegg for produksjon
av dyrefdr. Kaien benyttes i hovedsak til levering av bulkravarer, blant annet korn og gule erter.

Skretting

KaienliggeriHillevag, inzerheten av kaien til Felleskjppet. Privat havn knyttet til aktiviteten hos fiskefér
selskapet Skretting. Havnen har en mottaksdel for bater med ravarer i bulk til fabrikkanleggene (fiskemel,
fiskeolje etc.). Den andre delen er en utleveringskai for ferdigvarer. Skretting har avtale med rederiet
Eidsvaag AS.

Dusavik
Dusavik er enviktig oljebase, eid av NorSea Group. Aktiviteten er relatert til forsyning til offshore-instal-
lasjoner, samt mobilisering av fartpyer, bunkersleveranser, bulkleveranser og prosjektlaster.

Lemminkainen Forus
Privat havn benyttet av Lemminkainen med aktiviteter knyttet til asfaltverket, hovedsakelig relatert til
bulktransport av grus, sand (Ryfylke) og bitumen til asfaltproduksjon (Sverige og Belgia).

Havnesiloen
Lokalisert pa Strommesteinen i naerheten av Stavanger sentrum. | hovedsak lastes det korn til mel-
produksjon for Norgesmollene.

Cementen
Denne kaien liggeri Lervig. Benyttes, som navnettilsier, til & ta inn rastoff til sementproduksjon. Denne
kaien er na avviklet og omradet er under transformasjon til boliger.

Dreyersholmen (HYDROTEXACO)
Kaianlegget, med tilhgrende lagertanker, er lokalisert i Lervig. Her tas det inn raffinerte petroleums-
produkter. Benyttes som mellomlager for distribusjon til bensinstasjoner i regionen.

Norsk metallreturs kai

Kai for Norsk Metallretur Stavanger AS som er Rogalands storste returmetall bedrift og har en ars-
produksjon pa omtrent 60.000 tonn. Lokalisert i Mekjarvik. Benyttes ogsa av LW mekaniske til betje-
ning av offshorefartgyer, blant annet mobiliseringer, kranfartgyer samt reparasjon av bgyelastere.

Randaberg sveis
Kai som tilhgrer Randaberg group. Lokalisert i Harestad og benyttes hovedsakelig til offshorevirksomhet.

Siriskjeer
Kai for mottak av stein/pukk. Lokalisert i Lervig. Denne kaien er na avviklet og omradet er under trans-
formasjon til boliger.

Fiska molle Forus
Privat havn med aktivitet knyttet til Fiska Molle, hovedsakelig bulktransport av kunstgjedsel (10.000
tonn) og kalk (6.000 tonn). Ingen rutetrafikk, utelukkende transport til Fiska Mglles kunder.
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Figur 35 Godsmengde handtert over storre kaier under Stavanger Havn IKS.

Det har veert en generell nedgang i aktiviteten for kaiene under ansvarsomradet til Stavanger havn
IKS fra 1,8 millioner tonn i 2008 til 900.000 tonn i 2013. Sterst nedgang har det veert i aktiviteten ved
Havnesiloen og ved kaiene i Lervig, med unntak av Dreyersholmen, der aktiviteten har gkt. Ellers har
nedgangen vaert generell blant samtlige kaier i havnedistriktet.

Den sterke pkningen i godsmengden fra kaianleggene i Hillevag, bade ved Felleskjppet og Skretting
fra2009 til 2010 kan skyldes feilrapportering, og godsvolum handtert i arene for og etter gir mest sann-
synlig et mer reelt bilde, ogsa for 2010.

5.2 Sandnes havn

Sandnes havn ligger innersti Gandsfjorden omtrent 15 km s¢r for Stavanger. Havnen er organisert som
et kommunalt foretak, og har spesialisert seg pa handtering av stykkgods, men handterer ogsa torr-
bulklaster og et mindre antall containere. Sandnes havn har en samlet kailengde pa 769 meter. Dybde
ved kaien er fra 6 til 10 meter. Det totale havnearealet er pa neermere 87 000 kvadratmeter, inkludert
Somaneset havneomrade. Innenders lagerkapasitet er pd 8300 kvadratmeter. Innen 6 ar planlegger
Sandnes havn a ferdigstille kaianlegget pa Somaneset og flytte all aktivitet ut dit. Pa det ndvaerende
kaianlegget ved Elvegata, innerst i Gandsfjorden, vil det legges til rette for naeringsareal.

Infrastrukturen til Sandnes havn er godt utbygd, med kort veq til fylkesveg 44 og E39.

Godsmengden gikk relativt kraftig ned fra 2008 til 2010, fra 250.000 tonn til 200.000 tonn. Hoved-
grunnen til dette var at mengden gods til anleggsbransjen, som stal og betongelement, ble kraftig redu-
sert i denne perioden. Samtidig avtok ogsa mengden tommer skipet ut fra Sandnes havn betydelig.
| 2011 kan Sandnes havn rapportere om en gkning i mengden gods lastet og losset pa over 50.000
tonn, slik at aktiviteten er tilbake pa 2008-niva.
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Figur 36 viser mer detaljert utviklingen for de ulike varetypene som ble losset og lastet ved Sandnes
havn fra 2008 til 2011.
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Figur36 Godsvolumitonn handtert over kaieneiSandnes havniperioden2008-2013, kategorisert
etter varetype. Kilde: Sandnes havn KF.

Arsaken til nedgang i handtert godsmengde over Sandnes havn i perioden 2008 til 2010 skyldes hoved-
sakelig nedgang i aktiviteten ved private kaianlegg, reduksjon i mengden stal losset, samtidig som
utskiping av temmer naermest stoppet opp. Pa tross av ytterligere reduksjon i aktiviteten pa Soma-
neset fra 2010 til 2011, pkte godsmengden h&ndtert over Sandnes havn med 50.000 tonn. Arsaken
til dette er at mottak av stal har tatt seg opp igjen til 2008-niva, samtidig som handtering av stykkgods
har gkt betraktelig, som folge av at Norlines flyttet havnevirksomheten i Stavangerregionen fra Risa-
vika til Sandnes havn.

Mellom 2011 0g 2012 var det tilneermet uendret aktivitet, men fra 2012 til 2013 har det vaert en nedgang
pa rundt 40.000 tonn. Dette skyldes i hovedsak bortfall av returpapirtransport som nd betjenes fra
Risavika og nedgang i stykkgods etter at ECL har sluttet a anlppe havnen.

Havnens omland

Lastebilene fra Sandnes havn hadde hovedsakelig omrader pa Forus og Jeeren som destinasjonssted
for godset. Dette er forst og fremst industrirelatert gods. Det noenlunde samme menster nar det gjelder
transport av gods til Sandnes havn, bortsett fra at mengden transportert er betydelig mindre.

Stal utgjor de storste godsmengdene transportert pa veg fra Sandnes havn. Destinasjon for denne
transporten er Ruukki pa Bryne og Smith Stal pa Forus. Transportinnen bygg og anleggsbransjen utgjor
den nest storste godsmengden transportert fra Sandnes havn.
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5.3 Egersund havn KF

Egersund Havn er blant de viktigste mottakshavnene for fisk i Norge. Kaianleggene som utgjor Eger-
sund havn er lokalisert pa begge sider av innseilingen til Egersund, pa Eigergya og pa fastlandssiden.
Total kailengde er vel 4500 meter med dybder fra 6-9 m, inklusiv tre Ro-Ro kaier. Havnen er naturlig
skjermet og har ingen tidevannsforskjell. Egersund havn har god adkomst til E39 og fylkesveg 44, og
ligger nzer Serlandsbanen. Imidlertid er Egersund per dags dato ikke betjent av godstog.

Viktigste aktiviteter i Egersund havn:

- Hermod Teigen AS fragmenteringsanlegg for skrapmetall som omdannes til pellets og
skipes til Asia.

« Geminor AS, har etablert lager for inntil 25.000 tonn oppmalt returflis fra renovasjonsbedriften
IVAR. Skipes ut over Egersund havn

« Trefiskemottak: Egersund Fisk AS, Fonn Egersund AS og Welcon Egersund AS.
Mottak av pelagisk fisk, utskiping av fiskeolje, fiskemel og frossen fisk.

« Welcon Egersund har et siloanlegg for mottak av importert korn, hvor det gjennomferes
grensekontroll

« Aker Solutions Egersund AS - Verftet er spesialisert pa fabrikasjon av moduler til oljeplattformer
og fabrikasjon av undersjgiske strukturer (subsea). Far inn stal, av og til med bil via Sandnes
havn. Sender ut modulene enten som prosjektlast ofte med lekter, eller i container.

« Larvik Granite AS Eksport av granittskifer Blue Antique fra Hellvik og pukk for anleggsbransjen
i Europa.
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Figur37 Gods handtert over Egersund havniperioden 2009-2013, etter varetype.
Kilde: SSB havnestatistikk og arsrapport for Egersund havn 2011-2013.

Kategorien Torrbulk inkluderer stein fra Hellvik, Jernskrap, Fiskemel og Flis. Fra 2009 til 2010 gkte
godsmengden fra i underkant av 700 000 tonn til i underkant av 900 000 tonn. Arsaken til veksten
var i hovedsak gkt leveranse av fisk og gkning i terrbulk over havnen. 1 2011 gikk godsmengden noe
tilbake, til 830.000 tonn, pa tross av at mengden terrbulk, containere og stykkgods gkte i denne perioden.
Deretter fulgte enytterligere nedgang i 2012, pa grunn av sterk nedgang innen stykkgods. 1 2013 opp-
veide landing av fisk nedgangen innen torrbulk, slik at totalvolumet er likt mellom 2012 og 2013.
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5.4 Karmsund interkommunale havnevesen IKS

Karmsund havnevesen er en felles organisasjon for havnedrifti kommunene Bokn, Bemlo, Haugesund,
Karmoy, Sveio og Tysveer, og forvalter rundt 60 kaiavsnitt i disse kommunene. Malti totalt godsomslag
er Karmsund havnevesen det tredje storste havnedistriktet i Norge, etter Bergen og Omland Havne-
vesen og Narvik Havn KF. Det er aktiviteten i forbindelse med Karstg prosessanlegg, der det skipes ut
gass og kondensat som kommer inn via rgrledninger fra sokkelen, og Hydro Aluminium pa Havik, som
bidrar med de stgrste godsmengdene i havnedistriktet.

Husoey Trafikkhavn pa Karmey er det tredje store kaianlegget i Karmsund havnedistrikt, der en av de
stprste mottakshavnene for pelagisk fisk i Norge er lokalisert. Av den grunn er ogsa flere viderefor-
edlingsbedrifter for fisk lokalisert her, f.eks. Nordic Pelagic, Karmsund fiskemel og Biomar. | den seinere
tid er alle rutegaende skipsanlpp flyttet fra Garpaskjzeret i Haugesund sentrum til Husoy, slik at fiskeri-
havnen og trafikkhavnen er lokalisert p4 samme sted.
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Figur38 Gods handtert over Karmsund havniperioden 2003-2013, etter varetype. Kilde: SSB havnestatistikk.

Siden topparet i 2007, hvor det til sammen ble handtert over 13 millioner tonn gods over kaiene i dette
havnedistriktet (nar en ser bort fra Mortavika ferjekai), har godsvolumet gradvis blitt redusert fram mot
2013, til 8,2 millioner tonn. Nedgangen har veert generell innen samtlige segment. En av arsakene til
dette er at Hydro Aluminium pa Karmey stengte ned den eldste produksjonslinjen fra 2008, som har
fort til nedgang bade innen terrbulk og annet stykkgods. | 2013 ble det handtert rundt 800.000 tonn
gods il og fra verket, der det transporteres rundt tre ganger mer gods inn enn det som gar ut. Enannen
arsak til nedgangen er lavere aktivitet pa Karstg, der det skipes ut 2,5 millioner tonn mindre gass og
kondensat 2013, sammenlignet med 2007.
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5.5 Stord Hamn KF

Stord base har ansvar for laste 0g losseoperasjoner for godsskip son anlgper Stord Hamn pa Eldgyane.
Etter at trekantsambandet apnet i 2001 har godsmengden handtert over havnen blitt gradvis redusert,
bl.a. ble Nattruten, en godsrute pa sjg mellom Stavanger og Bergen, med anlgp pa Eldgyane, lagt ned
i 2000. | dag er det ingen faste anlgp av havnen, men havnen inngar i Nor Lines sitt rutesystem, som
anlpper havnen dersom det er storre godsmengder som skal til/fra Stord. Som regel handteres dette
godset fra naerliggende havner, Karmsund eller Bergen, og transporteres pa bil til Stord. Utviklingen i
gods handtert over Stord Hamn er vist i figuren under.
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Figur39 Gods handtert over Stord Hamni perioden 2002-2012, etter varetype. Kilde: SSB havnestatistikk.
(Tall for 2013 er forelppig ikke tilgjengelig i SSB for de mindre havnene).

Godsmengden handtert over Stord Hamn er redusert fra i overkant av 250.000 tonn i 2002 tili underkant
av 100.000 tonn i 2012. Nedgangen er forarsaket av at det i liten grad handteres stykkgods ved Stord
Hamn lengre. Kategorien torrbulk har holdt seg relativt stabil i denne perioden, og er i hovedsak lossing
av stalplater for Kvaerner Stord og asfalt/grus/pukk for bygg- og anleggsbransjen. Denne transporten
utferes av innleide bulkskip. Over tid antas stykkgodsmengden & pke noe, pa grunn av den nye fabrikken
til Advantec som ble etablerti2012. Produktene leveres pa store tromler som det er mest hensiktsmessig
a transportere pa sjo, 0g lastes som regel direkte over pa supplyskip for transport ut til sokkelen.
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6 Jernbanetransport

6.1 Ganddal jernbaneterminal

Godsterminalen for jernbane i Stavangerregionen er lokalisert pa Ganddal, 5 km ser for Sandnes.
Terminalen pa Ganddal ble tatt i bruk 2. Januar 2008, og avlgste to jernbaneterminaler, lokalisert pa
Paradis neer Stavanger sentrum, og ved Sandnes Stasjon. | forbindelse med flyttingen av terminalen
ble det bygget en ny parsell for riksveg 44 mellom Stangeland og Skjeeveland, med fire felt, som sikrer
god adkomst for lastebiler nordover til E39. Denne strekningen er imidlertid preget av rushtids-
problematikk om morgenen. Som fglge av relokaliseringen av jernbaneterminalen ble avstanden til Oslo
kortet inn med rundt 20 km, samtidig som godstogene na slipper a kjgre den tett trafikkerte siste etappen
mellom Sandnes og Stavanger. Dette har bedret paliteligheten for godstrafikk pa Serlandsbanen, selv
om det fortsatt er en del andre utfordringer. Selve jernbaneterminalen driftes av Terminaldrift AS som
ble opprettet som et datterselskap av Cargonet for 8 kunne delta i anbudskonkurransen om terminal-
driften av Ganddal.

900 000 100 000
800 000 r 50000
700000 80000
3
= L 70000
£ sooooo
£
g L 60000
S 500000
Z - L soooo 2
g 50000 B
& 400000
& - 40000
o
§ 300000
B 30000
(%]
200 000
L 20000
100000 L 10000
0 0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
[—Tonn| 503384 | sagas1 | 576877 | 626743 | 681416 | 765841 | 742042 | 731593 | 775055 | 717571 | 726785
| TEU | 50151 | 54641 | 57473 | 62441 | 67888 | 76200 | 73928 | 72887 | 77217 | 71490 | 72408

Figur 40 Utviklingigodstransport (tonn og omregnet til TEU-ekvivalenter), handtert ved terminalen
pa Ganddal (Paradis og Sandnes for 2008) i perioden 2003-2013. Kilde: Terminaldrift AS.

Figur 40 viser en sterk gkning i antall lastebzerere fraktet med jernbane i perioden 2003-2013, med
en gjennomsnittlig vekst pa 4 % arlig, malt i TEU-ekvivalenter. Fra 2008 til 2010 stoppet veksten opp,
og det var en nedgang i godstrafikk pa jernbane i denne perioden. Sgrlandsbanen var imidlertid den
strekningen i Norge som opplevde minst reduksjon i godstrafikken i denne perioden. Fra 2010 til 2011
okte antall TEU handtert ved Ganddal med 5,6 %, til rundt 77.000 TEU, som er det hgyeste antallet som
er handtert ved terminalen. Deretter fulgte en reduksjon 2012, og sa en svak ¢kning i 2013 hvor antall
TEU er om lag pa niva med 2010. Nedgangen fra 2011 og utover skyldes utfordringer med regulari-
teten pa Serlandsbanen som forer til innstilte togavganger.

| likhet med havnene, begrenser omlandet til jernbaneterminalen pa Ganddal seq stort sett til Sgr
Rogaland. Cargonet og Terminaldrift rapporterer om en ubalanse i varestrommen, hvor 60 prosent av
totalvolumet gar fra ¢st mot vest. Gods transportert fra terminalen gar i hovedsak til Stavanger, Forus,
Sola, Sandnes og Jeeren. Transport for matvaresektoren utgjer de sterste godsmengdene av transporten
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til disse stedene med unntak av Sandnes og Sola, hvor samlast dominerer. Det er i hovedsak DB Schenker
og Tollpost Globe som star for transport av samlast fra terminalen til Sandnes. Da disse to selskapene
er lokalisert pa andre siden av gjerdet til jernbaneterminalen, er det snakk om en sveert kort transport-
etappe. Transport av matvarer er hovedsakelig til matvarekjedenes regionlager, samt drikkevarer til
Forus og frukt til Bama sitt lager pa Skurve.

| grove trekk er de viktigste destinasjonsstedene for gods fra terminalen ogsa de samme opprinnelses-
stedene for gods fraktet til terminalen. Unntaket er Stavanger som i liten grad var opprinnelsessted
for gods til jernbaneterminalen. Jaeren utpeker seg som er det viktigste opprinnelsesstedet for gods
transportert til terminalen.
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Foto: Knut Opeide
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7 Lufttransport

7.1 Solalufthavn

Stavanger lufthavn, Sola ble dpnet i 1937 (Norges eldste i fortsatt drift) og er den tredje storste flyplassen
ilandet. Lufthavnen liggeri Sola kommune omtrent 14 km fra Stavanger sentrum. Flyplassen har mange
direkte nasjonale og internasjonale forbindelser. Flyplassen har opplevd en sterk vekst i passasjertrafikken
de senere arene, 0og i 2013 reiste over 4,65 millioner passasjerer til/fra Sola lufhavn, som er en pkning
pa 10,5 prosent fra aret for. Dette inkluderer ogsa helikoptertrafikk til og fra oljeplattformer i Nordsjgen.
Figurene under viser utvikling i frakt av gods og post ved Sola lufthavn, publisert av hhv. SSB og Avinor.
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Figur41 Godstransportover Solalufthavniperioden 2009-2013. Kilde SSB.
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Figur42 Godstransportover Sola lufthavniperioden 2002-2013. Kilde Avinor.

Det er noe avvik mellom SSB og Avinor sin godsstatistikk. Avinor sine tall er de mest presise for 2011,

men fra 2013 ansees SSB’s tidsserie som mer komplett. Fra 2012 til 2013 var det betydelig gkning i tran-
sport av post innenlands til og fra Sola lufthavn dersom en legger statistikken til SSB til grunn. Det har
0gsa veert noe pkning i frakt til og fra utlandet mellom 2012 og 2013. Dette etter flere ar med gradvis ned-

gang fra en topp pa totalt 6 500 tonn i 2007. En finner imidlertid ikke igjen denne veksten i statistikken

som Avinor selv publiserer. Det er dermed uvisst hvorvidt denne veksten er reell eller om den skyldes

at SSB fra 2013 ogsa inkluderer rapporteringer direkte fra flyselskapene i tillegg til Avinor sine tall.
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Figur 43 Antall fraktflybevegelser til og fra Sola lufthavn i perioden 2002-2013. Kilde Avinor.
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Ser en pa utvikling i antall fraktflybevegelser til og fra Sola lufthavn, samsvarer denne bedre med
utviklingen i godstransport som gjengis i Avinor sin statistikk. Det har ikke vaert en saerlig gkning i fly-
bevegelser mellom 2012 og 2013, noe som tyder p4a at veksten som rapporteres i SSB sin statistikk
ikke erreell. Alternativt er godsmengden transporterti 2013 det korrekte, og en ma legge til differansen
mellom Avinor og SSB 2013 til de foregdende arene for a fa et korrekt bilde. | sa fall har godsmengden
transportert til/fra Sola lufthavn vaert underrapportert. Avinor har bekreftet dette.
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8 Oppsummering godstransport

8.1 SeorRogaland

Som vist i kapittel 4 og 6 pkte godsmengden transportert til og fra Ser Rogaland betydelig med jern-
bane og lastebil i perioden 2002 til 2011. Denne utviklingen sammenfaller sterkt med den generelle
pkonomiske utviklingen som har funnet sted i Rogaland i samme periode. Sjgtransporten opplevde
tilsvarende vekst frem mot 2008, men har deretter blitt gradvis redusert over tid. For lufttransporten er
det mer vanskelig a identifisere en entydig trend. Dette skyldes delvis mangelfull rapportering av gods-
transport med fly, og at statistikken veksler mellom topp- og bunnpunkt fra ar til ar. Figuren under viser
samlet utvikling i godsmengden transportert til og fra underspkelsesomradet i perioden 2002-2013 for
de viktigste vegpunktene til/fra Ser Rogaland, samt havnedistriktene, jernbaneterminalen pd Ganddal
og Sola Lufthavn.
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c 8000000
s Stavanger Interkommunale Havn
= 7000000 IKS
% 6 000 000 B Sandnes Havn KF
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€ 5000000
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Figur 44 Utviklingigods transportert til og fra Ser Rogaland i perioden 2002-2013, etter hvor godset ankom
regionen. Rodt = vegtransport, gront = jernbanetransport, blatt = sjetransport og oransje
= lufttransport) Kilder: SVV - Trafikkdata, SBB - Havnestatistikk, Avinor/SSB og Terminaldrift AS.

Figur 44 viser at den totale godsmengden fraktet til og fra underspkelsesomradet har gkt betydelig i
perioden 2002-2012, fra 6,5 millioner tonn i 2002 til 9 millioner tonn i 2012. | denne perioden var det
vekstitransport av containere pa jernbane fram mot 2011, samtidig som Stavanger havn IKS hadde en
relativt kraftig vekst i perioden 2006 til 2007. @kning i godsmengde for terrbulk og i forbindelse med
mobilisering av offshorefartgy bidro mest til veksten for Stavanger interkommunale havn IKS. Det er noe
usikkert hvorvidt det faktisk var vekst over Stavanger havn IKS 12010, eller om det skyldes feilrapporte-
ring ved to av kaianleggene i Hillevag. Ser en bort fra dette har det veert en generell nedgang i sjptran-
sport til fra Ser Rogaland fra 2008 og utover. Grunnet nedgang i sjgtransporten, seerlig innen torrbulk,
ble det fraktet 500.000 tonn mindre gods til/fra Ser Rogaland i 2013, mens det fortsatt var sterk vekst
pa veg og tilnaermet nullvekst pa jernbane.

Dette er en utvikling som strider mot den politiske malsetningen om at en stgrre andel av godset skal
overferes til sjp og jernbane. Slik utviklingen har veert i perioden 2002-2013 gar det i dag rundt 2
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millioner tonn mer gods pa vegene til/fra Spr Rogaland enn i 2002. Ogsa jernbanetransport og sjo-
transport har bidratt til veksten i transportert mengde gods til og fra underspkelsesomradet, men
veksten har vaert betydelig lavere, saerlig etter 2008. Figur 46 viser godsmengde fordelt pa retning som
transporteres til og fra underspkelsesomradet.
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Figur 45 Utviklingitransportmiddelfordeling mellom veg, sjo og baneiperioden 2002-2013 for transport til
og fra Ser Rogaland.

Figuren viser at vegtransport gradvis har gkt markedsandelen for transport inn og ut av Ser Rogaland
mellom 2002 0g 2009, fra 33 % til 43 % 2009. Det er som nevnt knyttet noe usikkerhet rundt 2010-
tallene for sjptransport. Fra 2011 opplevde sjptransporten imidlertid en dramatisk nedgang, samtidig
som den positive utviklingen pa jernbane, som gkte markedsandelen fra 8 % til 9 % fra 2002 til 2011,
stoppet opp. Dette har bidratt til at markedsandelen til godstransport pa veg har ekt med 7 prosent-
poeng fra 43 % til 50 % pa kun fire ar fra 2009 til 2013. Pa grunnlag av figuren over kan en sla fast at
utviklingen har gatt i feil retning i forhold til ensket utvikling, og av vegtransport har vist seg betydelig
mer konkurransedyktig etter 2009 sammenlignet med sjo- og jernbanetransport.

Det er mest sannsynlig flere og sammensatte arsaker til dette. Bedre infrastruktur pa veg, der ferdig-
stilling av Listapakken i 2006, okt kapasitet med nye gassferjer pa sambandene Halhjem—-Sandvikvag
0g Mortavika—Arsvagen, innfering av hurtiggdende RO-PAX ferje mellom Kristiansand og Hirtshals,
og oppgradering av E18 til fire-felt over lengre strekninger trolig er blant de mest betydningsfulle. |
tillegg rapporteres det om at utenlandske lastebiltransporterer i storre grad har fatt innpass pa det
norske transportmarkedet. Den viktigste arsaken til denne utviklingen er at EU-landene som ble tatt
opp i unioneni2002, fra 2009 fikk samme adgang til det norske markedet som de andre landene i EU
har gjennom EQS-avtalen.

For sjptransporten har det saerlig vert en nedgang innen transport av torrbulk, som utgjer store volum.
Dette skyldes i hovedsak redusert aktivitet ved Havnesiloen i Stavanger sentrum, som foreslas ned-
lagt, og at kaiene Siriskjaer og Cementen i Lervik er lagt ned som fplge av at omradet transformeres til
boligformdl. | tillegg melder sjptransportnaeringen om stadig forverrede konkurranseforhold, grunnet
innforing av nye avgifter. P4 Jernbanen skyldes den svake utviklingen fra 2009 og utover kapasitets-
problemer pa Serlandsbanen, og store utfordringer med regularitet og innstilte togavganger.
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Figur46 Godsmengde transportertinn og utav Ser Rogalandi 2013, fordelt pa retning, transportmiddel
og hvilket sted godset ankom.

52 % av total godsmengde transporteres ut fra Ser Rogaland og 48 % transporteres inn. Vegtransport
dominerer godstransporten ut av underspkelsesomradet, mens sjgtransport dominerer inntransporten.
Felleskjppet sin virksomhet er et eksempel pa en bedrift som bidrar til dette mgnsteret ved 4 ta inn gods
fra sjg og transportere deler av det ut fra underspkelsesomradet pa veg. Jernbanetransport bidrar med
mer gods inn til Ser Rogaland enn ut. P& bane er retningsbalansen anslatt 4 vaere 60 % til og 40 % fra.
En viktig arsak til at det transporteres mer gods ut fra enn inn til undersgkelsesomradet, er at det dis-
tribueres mye gods fra sentrallager i Ser Rogaland til omrader utenfor undersgkelsesomradet, hoved-
sakelig Haugalandet, Lund og Sokndal, samt vestlige deler av Vest Agder. | tillegg bidrar transport av
matvarer produsert i Rogaland til andre deler av landet, som kjott, meieriprodukter og fisk, til at det
sendes betydelige godsmengder ut av Sgr Rogaland, samtidig som behovet for inntransport av denne
typen varer reduseres.
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Figur 47 Godstransportfra Ser Rogaland, etter opprinnelsessted og retning. Oppskalert til 2013-tall.

Figuren over gir et anslag over hvor mye gods som transporteres fra Ser Rogaland pa vei, etter opprin-
nelsessted, naeringssektor og retning, dersom den totale godsmengden transportert fra Ser Rogaland
i 2013 fordeler seg slik den gjorde pa underspkelsesdagene. Av den grunn er feilmarginene i denne
figuren relativt stor, spesielt for de mindre stedene og fordelt etter naeringssektor. Det er ogsa viktig a
vaere klar over at det er blitt gjort en grov kategorisering av opprinnelses- og destinasjonsstedet for a
redusere antall stedsnavn. For eksempel er turer til/fra Hillevag lagt til Stavanger. Samtidig kan ogsa
lastebilsjaferene gjort en tilsvarende kategorisering, som for eksempel 4 oppgi Stavanger som opprin-
nelsessted selv om det egentlig var snakk om Tananger eller Forus. At figuren viser at det transporteres
rundt 116.000 tonn oljerelatert gods med Stavanger som opprinnelsessted, og kun 93.000 tonn oljerela-
tert gods fra Tananger, som er den stgrste oljeservicebaseniNorge, er det rimelig 4 tro at dette er tilfelle.
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Figur 48 Godstransporttil Ser Rogaland, etter destinasjonssted og retning. Oppskalert til 2013-tall.

Det er stort sett de samme omradene som er opprinnelsessted for gods som transporteres ut av Sgr
Rogaland pa vei, som er destinasjonssted for gods som transporteres til Sor Rogaland pa vei. Unntaket
er Klepp som sender ut betydelig mer gods enn det mottar. Dette skyldes at TINE har et sentrallager pa
Klepp, som bl.a. har store forsendelser av meieriprodukt produsert i regionen til @stlandet.
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8.2 Haugalandet inkl. Sunnhordland
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Figur 49 Utviklingitransportmiddelfordeling mellom veg og sjo (vatbulk utelatt) i perioden 2007-2013
for transport til og fra Haugalandet inkl. Sunnhordland.

Figuren over viser at det har vaert en betydelig nedgang i gods som ankommer Haugalandet og Sunn-
hordland pa sjp mellom 2007 og 2013, fra 4,7 millioner tonn til 2,6 millioner tonn. Merk at utskiping av
gass og kondensat fra Karstg er utelatt fra figuren, for & gjore den mer sammenlignbar med Ser Rogaland.
SomiSerRogaland er detihovedsak nedgang itransport av torrbulk som har bidratt til dette. | samme
periode har godstransport pa vei okt med 430.000 tonn fra 1,25 millioner tonn til 1,68 millioner tonn.
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Figur50 Utviklingitransportmiddelfordeling mellom veg og sjo i perioden 2007-2013 for transport til og fra
Haugalandet og Sunnhordland, nar vatbulk utelates.
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P& sju ar er andel gods transportert til og fra Sunnhordland og Haugalandet pa sjo redusert fra 83 % til
67 %. Som nevnt er det nedgang innen torrbulk, kombinert med vekst pa veg som er arsaken til denne
utviklingen. Denne regionen har som kjent ikke et direkte jernbanetilbud, men en del gods, f.eks. mat- og
drikkevarer fra @stlandet, transporteres ofte med jernbane til Ganddal/Nygardstangen fer det ankom-
mer denne regionen via matvarekjedenes distribusjonsnettverk.

Halhjem-Sandvikvag 146 849 ' '

4 234 952

Liamyrane 125 621 ' ' 271150
Mortavika-Arsvagen 609 818 - -

- 292 888
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Figur51 Godsmengde transportertinn og ut av Haugalandet og Sunnhordland i 2013, fordelt paretning,
transportmiddel og hvilket sted godset ankom (vatbulk utelatt).

Av totalt 1 million tonn gods som fraktes over Mortavika—Arsvagen til Sunnhordland og Haugalandet,
skal over halvparten, rundt 610.000 tonn, til dette omradet. Til sammenligning kommer det inn rundt
147.000 tonn til Sunnhordland og Haugalandet via Halhjem-Sandvikvag og rundt 125.000 tonn over
Haukeli/Liamyrane. De storste godsmengdene til Sunnhordland og Haugalandet ankommer med andre
ord regionen fra sor. Det ankommer ogsa en betydelig mengde gods til dette omradet fra sj@, rundt 1,5
millioner tonn i 2013. Dette er hovedsakelig gods som benyttes i industrien, fiskerisektoren og olje-
relatert virksomhet.
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Figur52 Godstransportfra Haugalandet og Sunnhordland, etter opprinnelsessted og retning.
Oppskalert til 2013-tall.

| Sunnhordland og Haugalandsregionen er det Haugesund som er opprinnelsessted for de storste
godsmengdene som transporteres ut av regionen. Det meste, i overkant av 100.000 tonn, transpor-
teres i sprgaende retning, dvs. over Mortavika—Arsvagen, og er for det meste transport for industri og
annen varehandel. @stover, over Haukeli, transporteres det omtrent like mye gods for industri som det
gjores sgrover, rundt 34.000 tonn. Det transporteres ogsa en del for bygg og anleggsektoren. Det er
relativt lite gods med Haugesund som opprinnelsessted som transporteres nordover over Halhjem—
Sandvikvag, litt over 30.000 tonn noenlunde likt fordelt for matvaresektor, bygg og anlegg og industri.
Karmoy er det nest storste opprinnelsesstedet for gods i denne regionen. Dette er nesten utelukkende
godstransport for industrisektoren, hvor Hydro Aluminiums sitt anlegg pa Husey trolig bidrar til dette.
Fra Karmoy utgjer godstransport nordover den sterste mengden pa i underkant av 80.000 tonn. 60.000
tonn transporteres gstover, mens kun 35.000 tonn fraktes i sprgaende retning. Figuren viser ogsa at
fisk fra oppdrettsanlegg pa Bemlo transporteres gstover over Haukeli, og ikke sgrover over Mortavika—
Arsvagen.
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Figur53 Godstransporttil Haugalandet og Sunnhordland, etter destinasjonssted og retning.
Oppskalert til 2013-tall.

Haugesund er naturlig nok ogsa den storste mottakeren av gods til Sunnhordlands og Haugalands-
regionen, rundt 300.000 tonn i 2013. Det meste av dette, dreyt 136.000 tonn, var gods for matvare-
sektoren fra matvarekjedenes regionlager i Sor Rogaland. Her bor det papekes at lastebiler med mat
pa rundtur til butikker pa Haugalandet ofte oppgav Haugesund som destinasjon. Ellers ser det ut som
at gods til denne regionen er mer jevnt fordelt pa mange steder i regionen, sammenlignet med gods
som transporteres ut av regionen.

8.3 Godsstrommer pa vegiRogaland

Kartutsnittet for Ser Rogaland, Haugalandet og Sunnhordland pa neste side viser at lastebilturene som
erreqistrert i forbindelse med denne undersgkelsen i stor grad gar langs E39 og E134. Det er de store
byomradene Stavanger, Bergen og Haugesund som er de viktigste start og malpunktene for gods-
strommene i dette kartutsnittet. Foruten disse stedene er det registrert flest turer som enten startet
eller endte i Karmey, Tananger, @len og flere steder pa Jaeren. Den storste godstrafikken langs E134 |
begge retninger gar mellom Haugalandet og Ser- og @stlandet, mens gods mellom Bergensregionen
0g Serlandet utgjer en noe mindre del denne trafikken. Trafikken langs E39 som vises i dette kartut-
snittet bestar av flere ulike godsstrommer, hvor de storste har det til felles at de har Ser Rogaland og
omradet rundt Stavanger som enten opprinnelses- eller destinasjonssted. Over Mortavika—Arsvagen
utgjor godstransport mellom Stavangerregionen og Haugalandet den storste enkeltkorridoren. Samlet
sett garimidlertid den st@rste andelen av godset over dette ferjesambandet gjiennom Haugalandet
0g Sunnhordland, da dette inkluderer gods mellom Sgr Rogaland og bade Bergensregionen og om-
rader nord for Sognefjorden.

| sgr utgjer godstransport mellom Ser Rogaland og @stlandet og Ser Rogaland og Vest Agder de to
storste godsstrommene, og er omtrent like store. Gjennomgangstrafikken gjennom S¢r Rogaland er
relativt liten sammenlignet med Haugalandet, og bestar hovedsakelig av gods transportert mellom
Sunnhordland og Haugalandet og Vest Agder.
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Figur54 Antallregistrerte lastebilturer over intervjustederi Rogaland, i nord- og ¢stgaende retning
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Figur55 Antallregistrerte lastebilturer over intervjustederi Rogaland, i ser- og vestgaende retning
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9 Transportintensive
naeringssektorer i Rogaland

Det eri all hovedsak primaernaeringene, vareproduserende industri der oljerelatert industri dominerer
og varehandelen som generer godstransport. Befolkningen i seg selv generer et stort behov for gods-
transport, gjennom ettersporsel etter ulike typer varer. Figuren under viser hvilke sektorer som bidrar
mest til godstransport pa veg inn og ut av Ser Rogaland over Mortavika og Krossmoen, og Haugalandet
inkl. Sunnhordland, over Arsvagen, Sandvikvag og Liamyrane.

2 500 000
M Ukjent/Vet ikke
2 000 000
B Varetransport for annen sektor
c 1500000 W Tomkjgring
c
S
1,000 000 B Transport mellom godsterminaler
. (Samlast)
- W Varetransport for annen
500 000 I - varehandel
. e M Varetransport for matvaresektor
] — .
0 - [ [ |
Fra Til Fra Til Varetransport for bygg og anlegg
S¢r Rogaland Nord Rogaland inkl.

Sunnhordland

Figur56 Gods transportert paveg fraog til Ser Rogaland og Nord Rogaland inkl. Sunnhordland i 2013,
etter naringssektor.

Figur 56 viser estimert mengde gods til og fra undersokelsesomradet pa veg fordelt etter nzering og
oppskalert til 2013-tall. Det transporteres rundt 2 millioner tonn pa veg fra Ser Rogaland og 800.000
tonn fra Haugalandet inkl. Sunnhordland. Fra Ser Rogaland dominerer godstransport for bygg- og
anleggssektoren, etterfulgt av matvareindustrien og oljesektoren. Fra Haugalandet inkl. Sunnhordland
dominerer transport for industrisektoren. Til Ser Rogaland transporteres det i overkant av 1,5 millioner
tonn, og det eri hovedsak transport for de samme sektorene som transporteres fra, som dominerer. Til
Haugalandet inkl. Sunnhordland transporteres det 880.000 tonn gods pa veg. Transport for matvare-
sektoren og bygg- og anleggsektoren dominerer inntransporten.
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9.1 Jordbrukssektoren, inklusiv foredlingsindustri

Rogaland er et fylke med betydelig aktivitet og volum i forbindelse med produksjon innenfor landbruk
sa vel som havbruk og fiske. Figur 57 viser utvikling i produksjonsmengde innenfor viktige produkter
i denne sektoren.
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Figur 57 Korn-og potetavlingiRogalandiperioden2000-2013 (1000 tonn). Kilde: SSB Jordbruksstatistikk.

Dyrking av bygg og poteter utgjor de storste jordbruksavlingene i Rogaland. Jordbruksavlingene for
potet, havre, bygg og hvete i Rogaland har vaert mer eller mindre uendret de siste 10 arene, dersom man
serbort fra den darlige potetavlingen i 2011. Det dyrkes i tillegg betydelige mengder frukt, baer og gronn-
sakeriRogaland, bade i dker og drivhus, men det publiseres ikke god statistikk for denne produksjonen.
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Figur 58 Slakt godkjent til folkemat (tonn) i Rogaland, etter type slakt i perioden 1999-2013.
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Mengden slaktet kjott godkjent til folkemat i Rogaland (Figur 58) har ¢kt med nesten 30.000 tonn i peri-
oden 1999-2013. Det er i hovedsak gkning i slakt av svin og fj@rfe som har forarsaket denne veksten,
mens slakt av sau og storfe har vaert mer eller mindre stabilt i denne perioden pa til sammen 20.000
tonn. Det slaktes ubetydelige mengder hest og annet kjott, som geit, reinsdyr og hjort, godkjent til
folkemat i Rogaland.

Jordbrukssektoren i Rogaland er i vekst pa flere omrader, spesielt for produksjon av svin og kylling.
Siden kjpttproduksjon er en relativt transportintensiv naering, med stort behov for transport av dyrefor
har denne sektoren bidratt med betydelig vekst i godstransporten i regionen. Samtidig gker omfanget
av dyretransport til slakteri, og transport av kjgtt og avfallsprodukter. Selskapet Norsk protein pa Jaeren
har et stort anlegg for behandling av slakteriavfall. Rogaland har ogsa en betydelig melkeproduksjon,
hvor hele verdikjeden, fra transport av dyrefor, til transport av melk og distribusjon av meieriprodukter,
utgjer en betydelig godsstrom til/fra og innad i undersekelsesomradet. | 2011 ble det levert rundt 260
millioner liter melk til meieriene i Ser Rogaland. Dyrefor fra Felleskjppet sitt anlegg i Hillevag, og melk
fra garder utgjer den sterste andelen av godset som sorterer under jordbrukssektoren.

9.2 Skogbrukssektoren

[ forhold til andre deler av landet, har Rogaland liten aktivitet innenfor Skogbrukssektoren. Gjengroing
av utmark har imidlertid fort til at det hogges mer tommer na, enn for bare noen fa ar tilbake. Figuren
under viser denne utviklingen.
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Figur59 Avvirkning av furu, gran og lauvtre for salg etter region i perioden 1996-2012.
Kilde: SSB Jordbruksstatistikk.

Avvirkning av tommer for salg har gkt kraftig, fra 2002 til topparet i 2008. En nedgang i 2008 folges av
oppgang og avvirkningen i 2012 er pa samme niva som i 2008. Skogbrukssektoren bidrar med bety-
delig storre transportaktiviteti dag, enn for bare 8-10 ar siden. En stor del av tommeret som er felt i Ser
Rogaland, skipes ut med bat fra Sandnes havn. Omfanget av denne transporten har imidlertid gatt en
deltilbakeide senere ar. | vegkantundersgkelsen ble det fanget opp sveert lite transport for skogbruks-
sektoren. Om dette skyldes lav aktivitet i underspkelsesomradet i 2011, at det generelt er lite transport
av tommer pa veg inn og ut av underspkelsesomradet, eller at undersgkelsen ble gjennomfert utenfor
sesong for felling av treer, er usikkert.
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9.3 Fiskerisektoren

Som nevnt tidligere, er fiskerisektoren en av fa naeringer i sterk vekst i Rogaland, hvor dette ikke kan
tilskrives okt @konomisk aktivitet i forbindelse med oljesektorens tilstedevaerelse i regionen. Videre
presenteres det statistikk over produksjonsvolum og salgsverdi for oppdretts- og fiskerinaeringen.
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Figur 60 Salgav slaktet oppdrettsfiski Rogaland (tonn og verdi), etter fiskeslag i perioden 2000-2013.
Kilde: SSB fiskestatistikk.

Mengden oppdrettsfisk slaktet og solgt fra Rogaland har gkt betraktelig de siste 20 arene, og i 2010
var totalvolumet oppe i 64 000 tonn, for det pker ytterligere til 84.000 tonn i 2012. Volumet gikk noe
tilbake i 2013, til 78.000 tonn i 2013.

| Sunnhordland er det fire oppdrettsselskap som videreforedler laks, Bremnes Seashore, Brandasund
fiskeforedling, Espeveer laks (alle lokalisert pa Bemlo) og Vikingfjord i Kvinnherad. Til sammen ble det
videreforedlet og eksportert rundt 110.000 tonn oppdrettslaks fra regionen i 2012, med en forstehands-
verdi pa mellom 1,5 og 2 milliarder kroner. |1 2014 regner en med at dette er gkt til rundt 120.000 tonn,
somtilsvarer rundt 6 000 lastebilturer arlig. Dette gjor Sunnhordland til en av de storste lakseeksporte-
rende regionene i Norge. Det meste av laksen produseres i Hordaland, men anslagsvis 30.000-35.000
tonn produseres i Rogaland og inngar i figuren over. Den resterende andelen pa rundt 45.000 tonn
videreforedles av Marine Harvest i Ryfylke. Etter en kraftig vekst i mengden produsert oppdrettslaks i
Norge de siste 20 arene, er myndighetene blitt langt mer restriktive i tildeling av nye eller pkte konse-
sjoner til neeringen. Av den grunn forventes det at produksjonen av oppdrettslaks i Norge vil flate ut i
arene fremover.

| vegkantintervjuene var det relativt lite transport for fiskerisektoren. Av den grunn er godsmengde
transportert for fiskerisektoren estimert relativt lavt, bade over Mortavika (59 000 tonn) og Krossmoen
(71000 tonn). Dette er lavere enn forventet, med tanke pa den sterke veksten i oppdrettsnaeringen i
Rogaland og Hordaland de siste 20 &rene. Arsaker til at fiskerisektoren er estimert for lavt er at trans-
port av fisk i storre grad gar pa kveldstid, utenom underspkelsesperioden sammenlignet med annen
godstransport, eller at undersgkelsen ble gjennomfert i lavsesong for eksport av fisk.
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Figur 61 Fangst av fisk, i tonn og verdi, etter landingskommune i Rogaland, fra 2000 til 2012.
Kilde: SSB fiskestatistikk.

Karmoy og Eigersund kommune peker seg ut som de storste mottakskommunene av fisk i Rogaland.
De sterste mengdene fisk landes i Egersund havn, etterfulgt av fiskerihavnen pa Husgy. Det er ogsa
mindre mottaksanlegg for fisk i Skudeneshavn pa Karmey og i Sirevag i Hd kommune. Fra 2007 og
utover har det veert en betydelig nedgang i mengden fisk som landes i Rogaland, men en nedgang pa
rundt 280.000 tonn. Dette forklarer en del av nedgangeni torrbulk som skipes ut fra Egersund havn og
Karmey Havn, da saerlig produksjonen av fiskemel er redusert som fglge av redusert landing av fisk.
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9.4 Oljesektoren

Som nevnt tidligere er oljesektoren sveaert betydningsfull for Stavangerregionen. Dens tilstedevaerelse
og vekst er blant hovedarsakene til at Rogaland har opplevd en sterk gkonomisk vekst, med tilhgrende
befolkningsgkning de siste 30 arene, og har bidratt sterkt til at Rogaland var det fylket i Norge med
hoyest vekst i bruttoprodukt i perioden 1997 til 2007.

Med tanke pa godstransport, er det szerlig oljeserviceselskapene lokalisert i Risavika som genererer de
storste godsstrommene i denne sektoren. Fra Risavika forsynes oljebaser lokalisert langs hele kysten,
sa langt nord som til Hammerfest. Flere transportselskap, hvor Bring, SR-Transport, Panalpina
(tidligere Grieg logistics) og Kiehne + Nagel er de storste, har opprettet et sakalt base til base transport-
system, som betjenes av lastebiler i kontinuerlig skytteltrafikk mellom Risavika og de andre oljebasene.
Godstransport i tilkknytning til oljesektoren er den nest stgrste sektoren med tanke pa godsvolum over
Mortavika, og utgjorde rundt 358.000 tonn i 2011. Over Krossmoen i sgr ble det fraktet rundt 150.000
tonn. Fordeling av trafikk og godsmengde transportert mellom oljebaser, pa bakgrunn av opplysninger
fra vegkantundersokelsen, er vist i tabellen under.

29

Stavanger-Bergen-Floro 184.503 tonn 51 %
Stavanger-Kristiansund 9 78.040 tonn 22 %
Stavanger-Haugesund 18 70.548 tonn 20 %
Stavanger-Nord Norge 2 15.444tonn 3%
Annet 2 98.58 tonn 4%
Total 61 358.392 tonn

Tabell3 Arsdegntrafikk (ADT) og godsmengde mellom Stavanger og oljebaser i Norge.

Hovedtyngden (51 %) av basetrafikken over Mortavika er mellom Stavanger og oljebaser pa strekningen
mellom Bergen og Florg. Langs denne strekningen ligger det tre oljebaser med stor aktivitet, CCB
Agotnes, Mongstad og Vestbase Florg. Strekningen Stavanger—Kristiansund utgjer den nest storste
transportkorridoren for basetransporten, rundt 22 % av godset innen oljesektoren ble transportert pa
denne strekningen. Ogsa mellom Stavanger og Haugesund er det betydelig godstransport for olje-
sektoren, fortrinnsvis til Husey pa Karmey, og utgjor 20 % transporten. Det gar mindre gods mellom
Stavanger og basene i Nord Norge over Mortavika—Arsvagen. Selv om det er mindre gods pa denne
strekningen, er de reelle tallene noe hgyere, fordi denne trafikken ofte gar ut fra underspkelsesomradet
over Krossmoen i sor, i stedet for nordover langs E39.

9.5 Industri

Industrisektoren i Norge er i hovedsak ravarebasert, og er betydelig lavere sammenlignet med
Sverige, Danmark eller Tyskland. 12009 var Rogaland det fylket i Norge som hadde flest sysselsatte
innen industrisektoren (SSB Temaside om industri).

Det transporteres mer gods for industrisektoren fra Haugalandet, inkl. Sunnhordland (370.000 tonn)
enn fra Ser Rogaland (286.000 tonn). Det meste av dette er transport av aluminiumsprodukter fra Hydro
Aluminium pa Karmey, samt transport av avfall fra deponi i regionen til @stlandet og Sverige.
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9.6 Byggog Anlegg

Transport for bygg og anleggssektoren dominerte det totale godsvolumet pa Krossmoen, og utgjorde
0gsa en betydelig andel av godstransporten over Mortavika. Dette gjenspeiles ogsa i nasjonalregn-
skapstallene fra SSB, som viste at naeringer innen bygg og anleggssektoren var blant dem som opplevde
sterkest vekstiRogaland fra 2008 til 2011, med en vekst pd 18 %. Dette er langt hoyere enn landsgjen-
nomsnittet hvor denne bransjen pkte med 7 %.
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Figur 62 Samletverdiav planlagte og gjennomferte utbyggingsprosjekt (over 5 mill kr) i Ser Rogaland,
Haugalandet og Sunnhordland fra 2011 til 2015. Kilde: Norge bygges

Ser en pd utvikling i verdi av planlagte/gjennomforte prosjekt i bygg og anleggsektoren, var det en kraftig
okning i investeringene fra 2012 til 2013, seerlig i Sor Rogaland. Byggestart av Ryfast bidrar i stor grad
til dette. P4 bakgrunn av stor vekst i bygg og anleggsektoren er det naturlig & anta at en betydelig del
av veksten i godstransport mellom 2012 og 2013 har forekommet innen denne sektoren.

9.7 Matvaresektoren

Samtlige av de fire dominerende matvareaktgrene i Norge er lokalisert med regionlager i Sor Rogaland,
hvor alle distribuerer til butikker i hele Rogaland, samt deler av Sunnhordland og vestlige deler av Vest
Agder. Ogsa TINE sitt distribusjonslager for ferske meieriprodukt er lokalisert i Sor Rogaland, naermere
bestemt pa Sola, og har omtrent samme omland som matvarekjedene.

Oppskalert til 2012-tall ble det transportert rundt 470.000 tonn for matvaresektoren fra Ser Rogaland
0@ 280.000 tonn til Ser Rogaland. Fra Haugalandet inkl. Sunnhordland ble det transportert 34.000 tonn
fra 0g 210.000 tonn til regionen i 2012.
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9.8 Annenvarehandel

Transport for annen varehandel utgjorde en mindre andel av totalt godsvolum fraktet pa veg, sammen-
lignet med flere andre sektorer. En stor andel av terminalbehandlet gods transportert mellom gods-
terminaler tilhgrer imidlertid ogsa denne sektoren, slik at sektorens betydning for total godsmengde
transportert til underspkelsesomradet sannsynligvis er hpyere.

9.9 Transport mellom terminaler (Samlast)

For mindre godspartilenner det seg a transportere dette i lag med annet gods som skal i samme retning,
sakalt samlast. Denne transportformen krever et omfattende innhentings- og distribusjonsnettverk av
mindre lastebiler, samt et nettverk av terminaler for konsolidering og distribuering av gods i neerheten
av de storste byene. Dess storre dette nettverket er, dess flere steder er det mulig 4 sende gods fra og
til, og dess flere kunder og mer gods er det mulig & betjene. Nettverkstgrrelsen er dermed et avgjerende
konkurransefortrinn i denne sektoren. Av den grunn har utviklingen gatt fra mindre transportselskaper
som tidligere opererte lokalt, regionalt eller nasjonalt, til multinasjonale logistikkselskaper med nettverk
over hele verden. Blant de storste selskapene i denne sektoren, som opererer i Stavangerregionen, er
Bring, som ogsa betjener pakkeavdelingen til Posten, Tollpost Globe, DB Schenker og DHL. I tillegg
etablerte Norlines seg med hovedkontor i Stavanger i 2005. Disse selskapene er i tillegg de storste
kipperne av jernbanetransport fra Cargonet. | den senere tid har ogsa to store multinasjonale aktgrer
etablert segiregionen gjennom oppkj@p av regionale transportakterer, det sveitsiske selskapet Kiiehne
+ Nagel og Panalpina. Virksomheten til Panapina i Norge ble kjgpt opp av SR-Group i 2013. Disse
selskapene er lokalisert i Risavika, og har sin hovedvirksomhet knyttet til oljesektoren.

Samtlige av selskapene nevnt over, opererer i storre eller mindre grad som non asset-baserte tredje-
partstransportselskap. Det vil si at selskapene i utgangspunktet ikke behgver a eie noe av transportin-
frastrukturen, som lastebiler eller terminaler, men at hovedverdien i selskapene er transportavtalene
og kunnskapen om & oppfylle disse til lavest mulig kostnad. Transport- og lagertjenestene kjppes i
markedet av transporterer og eiendomsselskap etter behov.



GODSTRANSPORT I ROGALAND

Referanser

Bayer, S.B., Godsunderspkelse Vestlandet, Rapport IRIS 2013/105, Stavanger
Statens vegvesen, Region vest, Godstransport i Ser-Rogaland, Stavanger 2012.

99



Statens vegvesen

Foto: Knut Opeide

ROGALAND
FYLKESKOMMUNE

14-1986 grafisk.senter@vegvesen.no



